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1. Avant-propos

Cette documentation relative au poste de Régulateur de trafic de Win-Digipet 2025 (ci-aprés dénommé « RT »)
constitue un complément au manuel d'utilisation. Le RT offre des possibilités de commande avancées. C'est pourquoi
les notions de base de Win-Digipet ne sont pas abordées ici. Il est toutefois recommandé de disposer des
connaissances nécessaires a la création de plans de voies, d’itinéraires, etc. Mais pas d’inquiétude. Il n’est pas
nécessaire d’étre un professionnel chevronné. Bien au contraire. Le RT est tout aussi intéressant et facile a utiliser
pour les débutants que pour les habitués. Et c’est précisément cette idée qui a guidé son développement : d’une part,
étre facile a comprendre et, d’autre part, faciliter considérablement les mouvements des trains sur le réseau.

Ce document comprend 18 projets dans lesquels les différents RT et leurs variantes sont présentés. Cela permet
d'assurer une bonne clarté. Un projet traite d'une combinaison de plusieurs types de RT différents.

Les projets doivent étre chargés dans le centre de démarrage a l'aide de I'importation de données et
activés dans la gestion des projets. Lors de I'importation, la sélection des données doit toujours étre
réglée sur « maximum ».

Si, dans les exemples, il n'est pas nécessaire de régler des itinéraires ou des signaux de retour, toutes
les actions peuvent également étre exécutées et suivies sans simulation. Je recommande toutefois
d'utiliser la simulation.
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A la fin de la simulation, il faut répondre « Oui » a la demande de confirmation de réinitialisation.
Nous retrouvons ainsi la méme configuration des voies qu'avant |'expérimentation.

Cette documentation s'applique également aux utilisateurs de Win-Digipet 2025 Small.

E Cependant, seul le RT-EGS y est disponible.
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2. Généralités sur le Régulateur de trafic

Que fait réellement un RT ? Dans un RT, plusieurs (au moins 2) ADV/iADV sont regroupés et leurs propriétés ainsi que
leurs affectations de trains sont évaluées. Selon le type de RT, I'exécution d'un itinéraire demandé est autorisée ou
bloquée a l'issue de I'évaluation. Pour cela, aucun symbole virtuel (exceptions optionnelles) n'est nécessaire dans le plan
de voie, ce qui améliore considérablement la clarté du plan. De méme, aucune interrogation de conditions n'est
nécessaire, comme c'est le cas avec le chef de poste d'aiguillage ou le systeme de circulation automatique.

En simplifiant, on peut dire qu'un RT fonctionne comme une grande condition prédéfinie, formée a partir d'un groupe

de ADV.

Dans la fenétre RT, il est possible de gérer les RT via le menu contextuel. Il existe 9 types de RT différents, dont les
noms indiquent déja leur utilisation.

- Ligne avoie unique (VUN, EGS en version allemande)

- Densité des trains (DTF, ZD en version allemande)

- Activité de circulation (AC, FA en version allemande)

- Commande de dépassement (CDP, UES en version allemande)

- Commande de gare fantdme ou cachée (CGC, SBS en version allemande)
- Affichage des horaires (ITH, FPA en version allemande)

- Commande de priorité (CP, VS en version allemande)

- Commande experte (EXPERT)

- Commande de gare (BS)

Les différents chapitres expliquent en détail l'installation et la configuration. Le résumé comprend en
outre une liste de controle qui récapitule brievement les principales caractéristiques et configurations
du RT. Si ces points clés sont pris en compte et mis en ceuvre, |'utilisation du RT sera rapidement

couronnée de succes.

Abréviations utilisées :

ADV - Indicateur de véhicule

iADV - Indicateur intelligent pour véhicules

MIADV - Indicateur de véhicule multi-
intelligent

FAM - Systéme automatique de gestion des
trajets

PA - Poste d’aiguillage (STW en version
allemande)

RT - Régulateur de trafic

AMv - Article magnétique virtuel (vMA en
version allemande)

CR . contact de retour (CR en version
allemande)

Simu - Simulation

IT - Séquence d‘itinéraires

Prio - Priorité

Gare - Gare fantome
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3. Régulateur de trafic « ligne a voie unique »
(chargez et ouvrez le projet « RT2025EGS » ou « RT2025EGSSmall »)

Le RT-VUN empéche deux trains d'entrer sur une ligne a voie unique et de se bloquer mutuellement au cours du
trajet. Pour éviter cela, plusieurs solutions étaient jusqu'a présent proposées dans Win-Digipet. Il était ainsi possible
d'utiliser des compteurs ou des fleches de direction, mais ceux-ci devaient étre définis et évalués dans différentes
parties du programme. Cela est désormais tres simple avec le RT-VUN. En option, plusieurs trains peuvent également
entrer sur la voie unique en fonction de leur direction (I'un derriére I'autre). Pour cela, le RT-VUN doit recevoir des
informations sur la direction.

L'affichage d'état indique le nombre de trains dans le RT-VUN. Il est vert lorsque d'autres trains peuvent
encore entrer et rouge lorsque le nombre maximal de trains est atteint et qu'aucun autre train ne peut plus entrer.

Le projet comporte deux RT-VUN. Commencons par la ligne a voie unique pour 1 train. La géométrie de la voie ne
permet ici qu'un seul train sur la ligne a voie unique (fig. 3.1), car il n'y a pas de possibilité de dépassement a la gare
B. L'option « plusieurs trains » doit étre désélectionnée. Les 7 ADV situés sur le trongon a voie unique ont été
enregistrés dans le RT. Ce sont la tous les réglages nécessaires au fonctionnement du RT.
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Pour tester le RT-VUN, il faut activer la simulation. Ensuite, il faut ouvrir le fichier FAM « RT—VUN 1 train » et le lancer.
L'un des trois trains se trouvant dans la gare A se met alors en mouvement et s'engage sur la voie unique. Dans
I'affichage d'état (fig. 3.2), le nombre de trains passe de 0 (vert) a 1 (rouge). Le nombre maximal de trains est atteint
et le RT empéche désormais I’entrée d’un autre train. En observant attentivement l'itinéraire actuel, on constate que
le RT bloque déja I’entrée d’un autre train, bien que celui-ci se trouve encore sur le contact de départ a I’extérieur de
la voie unique. Cela montre clairement que le RT n'évalue pas les contacts de retour, mais la ADV elle-méme. En effet,
le train se trouve déja dans la ADV au sein de I'VUN. Les contacts de retour continuent d'étre interrogés dans les
conditions de réglage de l'itinéraire. Ce principe est appliqué par tous les RT.

Pourquoi en est-il ainsi ?

J'avance deux raisons a cela.
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1. Les informations dans la zone de détection (ADV) sont toujours disponibles. Un contact de retour peut
envoyer de faux messages en raison de la saleté sur les voies.
2. Un ADV fournit bien plus d'informations sur le train qu'un contact de retour.
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Laisse le systeme automatique fonctionner un moment. Une fois que le train est revenu a la gare A, le nombre de
trains repasse dans la zone verte de I'affichage d'état et le RT autorise a nouveau un train a entrer sur la voie unique.

Examinons maintenant le « RT — VUN 2 trains » (fig. 3.3 a droite). Ici, la géométrie de la voie est telle que deux trains ou
plus peuvent tout a fait entrer sur la ligne a voie unique s’ils vont dans la méme direction (I'un derriere I'autre). Par «
direction », on n’entend pas ici le sens de marche (avant/arriere) du train, mais la direction du train par rapport au ADV
lors d’un trajet d’une extrémité a 'autre de la zone RT (fleches dans les ADV orange). On parle ici également des points
cardinaux nord, est, sud et ouest.

Si I'option « plusieurs trains dans la méme direction » a été cochée, la colonne « Dir » s'affiche automatiquement. Les
informations de direction peuvent désormais étre saisies via le menu contextuel ou avec le bouton central de la souris.
Dans le RT « VUN 2 trains », on a commencé avec le ADV Bloc 1 (CR 0046). L3, la direction indique I'est. Pour le ADV
suivant, Bloc 2 (CR 0049), la direction indique le sud, et ainsi de suite jusqu'au Bloc 6

(CR 0061). Pour la direction opposée, le RT-VUN la détermine lui-méme. C’'est pourquoi peu importe de quel coté on
commence a saisir les directions. La gare D n’est pas intégrée ici dans le VUN, car elle se compose de plusieurs voies.
Dans ce cas, I'VUN se termine avant la gare.

La saisie et la modification des fleches de direction dans la colonne « DIR » peuvent s'effectuer a
I'aide du bouton central ou du menu contextuel.
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A ce stade, une remarque concernant le schéma de voie (fig. 3.4). Depuis que les informations de
direction sont disponibles dans le ADV de Win-Digipet, le manuel précise que le ADV ne doit pas étre
saisi dans des tracés de voie en diagonale.

L'entrée et la sortie des voies du ADV doivent toujours se faire face, horizontalement ou
verticalement, sur les cotés étroits du ADV.

Cette remarque concernant la conception du schéma de voies revét une importance croissante
compte tenu des nouvelles fonctionnalités, car sinon, des confusions de direction peuvent survenir.
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Pour effectuer un test, relancez la simulation et démarrez la FAM « RT — VUN 2 trains » (fig. 3.5). On constate alors
clairement que le RT autorise deux trains a entrer sur la voie unique tant qu’ils circulent dans le méme sens. Dés que

le train de téte a quitté la zone, le suivant le suit automatiquement. Un train venant en sens inverse ne peut entrer
que lorsque la voie unique est libre.
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Le RT-VUN fonctionne parfaitement. Néanmoins, I’observateur attentif remarquera une chose. L'exemple de I'« VUN
2 trains » ne fonctionne que tant que le nombre de trains est égal ou inférieur au nombre de voies de la gare a
I'arrivée. Si un quatrieme train est placé sur le réseau, une impasse peut se produire. Et ce, lorsque toutes les voies
d’une gare sont occupées et que le quatriéme train se dirige vers cette gare. Mais pour résoudre cette situation, un
autre type de RT est nécessaire. Vous retrouverez un exemple dans le projet « RT2018KB » (combinaison).
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4. Régulateur de trafic « Densité des trains »

Le RT-DTF détermine, dans une zone sélectionnable du réseau, le nombre total de trains selon une matrice donnée
et peut réguler les entrées et sorties de la zone en fonction de I’'occupation minimale et maximale. Le paramétre Min
doit étre inférieur d’au moins 1 au parametre Max.

L'indicateur d'état affiche a nouveau le nombre de trains. Rouge a gauche lorsque le nombre de trains
atteint ou passe en dessous du minimum. Vert au centre lorsque le nombre de trains se situe entre le minimum et le
maximum. Rouge a droite lorsque le nombre de trains atteint ou dépasse le maximum.

Le RT-DTF permet d'éviter qu'un trop grand nombre de trains n'entrent dans une partie du réseau et ne se bloquent
lors de la circulation ultérieure, ou que la situation semble tout simplement irréaliste, par exemple lorsque, sur une
ligne secondaire, les trains attendent leur départ a intervalles réguliers. De la méme maniére, il permet d'éviter qu'un
trop grand nombre de trains ne quittent la zone ou que celle-ci ne se vide completement.
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4a. Régulateur de trafic « Densité des trains » sans spécification de matrice
(chargez et ouvrez le projet « RT2025DTF »)

Le projet comporte 2 RT-DTF. Le RT-DTF 1 Train est activé (point vert). Un seul train y est autorisé. Comme un train se
trouve dans la zone de gauche, le nombre de trains indiqué par I'affichage d’état apparait déja dans le champ rouge
de droite (fig. 4.1). Le RT empéchera désormais le train de la partie droite du réseau de pénétrer dans la partie gauche.
Lancez la simulation et la FAM. Le train de la partie droite du réseau se met en route vers la gare A.
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Lorsqu'il arrive au bloc 7, le RT I'empéche de poursuivre sa route vers la gare B et la gare A, car celles-ci se trouvent

dans la zone « RT-DTF cOté gauche ». Le train est retourné par la FAM et repart vers son point de départ a la gare D
(fig. 4.2 / repére rouge).
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Il peut toutefois arriver que, pour des raisons d’exploitation, on souhaite avoir parfois plus, parfois moins de trains
dans une zone du réseau. Un exemple pourrait étre |'exploitation jour/nuit. Il ne serait pas tres pratiqgue de modifier
a chaque fois le nombre de trains en mode édition. C'est pourquoi il est désormais possible d'insérer un compteur
dans tous les champs de saisie du nombre de trains (glisser-déposer). Ainsi, le nombre de trains autorisé peut étre

ajusté de maniére dynamique pendant I'exploitation. Et ce, automatiquement ou manuellement.

Pour illustrer cela, j'ai copié le RT « DTF 1 train » et I'ai renommé « DTF 2 trains ». La différence entre les deux réside

dans le fait que le compteur du schéma de voies a été saisi dans le champ « ADV maximal occupé » du RT « DTF 2

trains ». Ceci est visible sur les figures 4.3 et 4.4 (mode édition). Pour que les deux RT ne se génent pas mutuellement,
désactivez le RT « DTF 1 train » et activez le RT « DTF 2 trains ». L'affichage d'état est immédiatement modifié. Dans
le RT actif, le chiffre 1 s'affiche désormais dans la zone verte. Que s'est-il passé ici ? En raison de la valeur définie pour

le compteur, deux trains au maximum peuvent désormais entrer dans la zone de gauche. Il y a toujours un train a cet

endroit, un deuxieme train peut donc y entrer.
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position et représente le lien avec le compteur du schéma de voie. La valeur du compteur est toujours
récupérée en temps réel, sur demande, a partir de I'icone du compteur du schéma de voie.
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Pour tester cela, relancez la simulation et le FAM. Le train part de la gare D en direction de la gare A. Cette fois-ci, le

RT le laisse entrer dans la partie gauche du réseau (fig. 4.5). Une fois litinéraire activé, |'affichage d'état passe dans la
zone rouge de droite. Un troisieme train est alors refusé.

Si le compteur était réglé manuellement, via le FAM ou par le poste d‘aiguillage, sur une valeur plus élevée, I'affichage
d'état serait immédiatement ajusté.
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Fig. 4.5

Dans ce projet, seule I'entrée dans la zone (occupation maximale) a été traitée. La sortie (occupation minimale)
fonctionne bien slir de maniéere analogue.
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4b. Régulateur de trafic « Densité des trains » avec spécifications matricielles
(chargez et ouvrez le projet « RT2025DTFmatrix »)

Si vous souhaitez utiliser le RT-DTF de maniéere encore plus flexible, vous pouvez également utiliser la matrice. Un projet
dédié a été créé pour illustrer cela.

La tache est la suivante. La partie droite du réseau doit comporter au total au moins 2 et au plus 5 trains. Avec le RT-
DTF tel que nous le connaissons jusqu’a présent, cela ne pose aucun probleme. Cependant, nous souhaitons éviter
gu’il n’y ait que 5 trains d’'un méme type a cet endroit. Il doit donc toujours y avoir un bon mélange. C'est pourquoi
nous voulons qu’il y ait au moins 1 et au plus 3 trains de voyageurs et au moins 1 et au plus 3 trains de marchandises
dans cette zone.

Pour répondre a ces exigences, nous avons besoin de 3 RT-DTF. Dans le RT « DTF Personen », en plus des valeurs
minimales et maximales, la matrice est configurée de telle sorte que, dans la colonne « Type de wagon », seuls les
trains de voyageurs soient activés (fig. 4.6).
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Fig. 4.6

Il en va de méme pour le RT « DTF Giiter ». Dans ce cas, seuls les trains de marchandises sont activés dans la matrice
(fig. 4.7).
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Normalement, ces deux RT-DTF avec matrice devraient suffire pour obtenir un bon équilibre. Cependant, il peut
désormais y avoir jusqu’a 6 trains dans cette zone. Or, nous souhaitons n’en avoir que 5 au maximum. Pour cela, nous
avons besoin d’un troisieme RT-DTF. Celui-ci n’est pas limité par la matrice. Il régule, a I'aide de valeurs min./max., le
nombre total de trains indépendamment de leur matrice (fig. 4.8).
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Fig. 4.8

Il en résulte désormais les possibilités de circulation suivantes pour cette zone (fig. 4.9). Deux RT sont responsables
de chaque type de train. Tous deux doivent donner leur accord pour I'entrée. Sinon, le train n'est pas autorisé a
circuler (cases rouges).

Demande d'entrée Demande de sortie
Train de voyageurs Train de marchandises Train de voyageurs Train de marchandises

l l
Vo Vo

RT-DTF RT-DTF
Passagers Marchand Total Personnes Marchan  Total
ises dises
1 1
1 2 2
3
Nombre de 1
trains dans 2 1 2
la zone RT 2 2 2
2 2 3
1 3
3 2
Fig. 4.9
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Dans le projet, cela se présente comme suit. La partie droite du réseau comporte 4 trains, dont 3 trains de voyageurs et
1 train de marchandises. Un train de voyageurs se trouve a la gare B. Affichez l'itinéraire de la gare B vers le premier ADV
dans la partie droite du réseau (fig. 4.10 / éclairage jaune FS).
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120 048-4(1120) X 429029 (3429)

Dans la sélection « Départ/Arrivée », I'entrée dans le RT « DTF Personen » n'est pas autorisée pour le train de voyageurs
(fig. 4.11). Si la méme procédure est effectuée avec un train de marchandises, celui-ci devrait pouvoir entrer.

Start/Ziel Auswahl

|Ii'! FOL 20 20 Perzonen: maximale B elequng ereicht

|Stanu:|aru:|a|:ulauf
{ { i {+
|St|:||:| am K.ontakt J
> Stellen +
Mur ztellen ‘wWenden Fahren Abbrechen
Fahrstraiien- Stellen + Fahren als
Mavigatar FEahrstralen-Sequenz
Fig. 4.11
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5. Régulateur de trafic « Activité de circulation »
(chargez et ouvrez le projet « RT2025FA »)

Le RT-AC détermine le nombre total de trains d'une zone qui se trouvent sur une voie ou une séquence de voies active.
Si ce nombre est inférieur a la valeur maximale définie, d'autres trains peuvent encore démarrer. Si la valeur maximale
est atteinte, tout nouveau démarrage sur une voie ou une séquence de voies est bloqué.

&= 70 L'indicateur d'état affiche a nouveau le nombre de trains. Vert a gauche si le nombre de trains actifs n'est
pas encore atteint. Rouge a droite si le nombre de trains actifs a atteint ou dépassé la valeur maximale.

Ce RT nous permet de garantir que seul un nombre de trains que nous avons défini peut étre actif simultanément
dans une zone donnée. J'utilise ici délibérément le terme « actif » et non « en mouvement ». En effet, un train qui
effectue un arrét intermédiaire au sein d’une séquence de sillons ne roule pas, mais est néanmoins actif dans cette
séquence.

Lancez la simulation et les trajets automatiques. Le RT-AC est configuré de maniére a ce que seuls 3 trains puissent étre
actifs (fig. 5.1). Pour cela, tous les ADV du plan de voie ont été saisis.
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Fig. 5.1

En mode édition, il existe également I'option « ne s'applique pas a la sortie ou a I'entrée dans une zone ». Si, par
exemple, un grand nombre de trains sont actifs dans une zone, il peut arriver qu'un train venant de I'extérieur n'ait
pas la possibilité d'y entrer. Cette option permet désormais au train d'entrer malgré le nombre maximal de trains actifs.
Une fois le train entré, le nombre de trains actifs est a nouveau régulé par le Régulateur de trafic.

[Tapez ici]



6. Régulateur de trafic « Commande de dépassement »
(chargez et ouvrez le projet « RT2025UES »)

Le RT-CDP permet aux trains a priorité élevée de dépasser les trains a a cible priorité (matrice dans les parameétres
systeme de WDP). Ainsi, par exemple, un train de marchandises avec une priorité 5 peut étre dépassé par un ICE avec
une priorité 1. Pour cela, tous les ADV qui doivent servir de voie d'attente pour le point d'évitement sont inscrits dans
la premiere colonne de la liste des ADV. La deuxieme colonne contient tous les ADV situés en amont ou parallélement
au point de croisement dans le sens de la marche et qui doivent étre surveillés. Si un train arrive au point de
croisement (ADV de la premiére colonne), il vérifie dans tous les ADV du RT-CDP si un train de priorité supérieure le
suit ou se trouve a la méme hauteur. Si c'est le cas, il attend que le dépassement soit effectué.

L'affichage d'état indique qu'un train (nom : T 16.1) doit attendre car sa priorité est cible,

LI ou qu'il peut circuler car aucun autre train de priorité supérieure ne suit.

Examinons le plan des voies (fig. 6.1). Les ADV des voies 1/2 de la gare B représentent notre point de
dépassement et sont signalées par une double fleche. Nous voulons que les trains circulant d'est en ouest
puissent étre dépassés a cet endroit. Pour cela, les 4 ADV doivent vérifier en amont si un train de priorité
supérieure suit. Ce sont les ADV signalées par une fléche.
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Les 6 ADV sont tous ajoutés a la liste. Dans un premier temps, ils se trouvent tous dans la premiére colonne (#1). Les
ADV de la zone de dépassement (voies 1/2) y restent. Tous les autres situés en amont doivent étre déplacés vers la
2e colonne (>1) via le menu contextuel ou le bouton central de la souris (fig. 6.2 / marquage vert).

Fahrdienstleiter
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Si cette ligne n'est empruntée que dans un seul sens, ces réglages suffisent. Si la ligne est également utilisée dans le
sens inverse, il faut cocher I'option « Spécifique au sens ». Pourquoi ? Si nous ne cochons pas cette case, un train
attendrait dans la voie d'évitement (d'est en ouest), alors qu'un train dans I'une des 5 autres zones de circulation
(ADV) s'éloigne de la voie d'évitement (en direction de la gare D). Lorsque cette option est utilisée, les informations
de direction doivent a nouveau étre saisies dans la colonne « Dir »

(fig. 6.3 / marqueur vert).
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L'option « Temps d'attente maximal » a la signification suivante. Si un train a trés cible priorité se trouve dans la voie
d'évitement et que de nombreux trains a priorité plus élevée le suivent, ce train n'a pratiquement aucune chance de
poursuivre sa route. En cochant cette option et en saisissant un délai, le train partira a |'expiration de ce délai, méme
si des trains a priorité plus élevée le suivent encore.
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A ce stade, quelques mots sur 'option « temps d'attente maximal », qui est également utilisée dans d'autres RT. Ce

temps d'attente présente les caractéristiques suivantes :

1. Letemps est calculé sans tenir compte du facteur « modélisme ferroviaire ». Il s'agit donc d'un temps réel.
Le temps (minuterie) est activé lorsqu'un train est saisi sur un ADV qui figure en premiére colonne
« #1 » de la liste RT. Peu importe qu'un dépassement soit actif ou non. Seule I'arrivée du train au point de

dépassement est déterminante.
3. L'activation a également lieu en mode manuel sans automatisme.

4. Sile délai est écoulé et que le train n'a pas quitté la zone ADV, il n'est plus bloqué par le RT. Dans ce cas,

une horloge verte s'affiche dans I'état détaillé (fig. 6.4).
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Lancez la simulation et | ACM. Le train « T 16.1 », qui a une priorité cible, part en premier. Les deux autres trains ayant
une priorité plus élevée le suivent. Lorsque le train « T 16.1 » arrive a la voie d'évitement, |'affichage d'état change
immédiatement, car le RT a constaté que des trains ayant une priorité plus élevée le suivent (fig. 6.5). Une fois les deux

dépassements terminés, le train « T 16.1 » poursuit également sa route.
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Fig. 6.5
Il existe une autre option. Celle-ci est accessible via le menu contextuel d'un ADV de la voie de dépassement (fig. 6.6).

Elle permet de marquer un ou plusieurs ADV comme voies de passage. Le ADV s'affiche alors en vert.
Les autres voies deviennent alors automatiquement des voies d'évitement.
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Fig. 6.6

Cela permet d'obtenir le résultat suivant : si un train avec une priorité plus élevée suit un train qui entre dans la voie de
dépassement « Prio », il tentera de s’engager sur une voie d’évitement. Si aucune n’est libre ou si toutes ont été marquées
par erreur comme voies de passage, il s’engagera quand méme sur une voie de passage.

Si aucun train ayant une « priorité » supérieure ne suit un train a l'entrée de la voie d'évitement, celui-ci tentera de
s'engager sur une voie de passage. Si aucune n'est libre ou si aucune voie de passage n'a été marquée, il s'engagera tout
de méme sur une voie d'évitement.

Cette variante permet, par exemple, aux trains de marchandises de s'engager sur la voie d'évitement qui bifurque, tandis
que I'ICE en transit circule sur la voie de passage qui continue tout droit.
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7. Combinaison
(chargez et ouvrez le projet « RT2025KB »)

Avant de passer aux autres types de RT, j'aimerais insérer un chapitre qui ne porte pas sur un seul RT, mais sur la
combinaison de plusieurs. Cela permet en effet de garder certaines parties du programme légeres et donc de réduire
la maintenance. Ceux d’entre vous qui ont consulté I ACM dans I'éditeur lors des projets précédents remarqueront
gu’il n’y a aucune condition. Il n'y a pas non plus d'entrées dans le poste d'aiguillage. En tant qu'élément magnétique
virtuel, seul un compteur était présent a des fins de démonstration. Les avantages sont évidents. Néanmoins, il
convient de bien réfléchir a la configuration lors de I'utilisation du RT. Plus le travail est précis ici, moins il y a d'efforts
a fournir dans les autres parties du programme.

Encore une remarque a l'intention des utilisateurs qui connaissent déja WDP depuis les
versions antérieures sans RT. Jusqu'a présent, on utilisait presque exclusivement les

et les requétes de conditions. Méme si leur utilisation peut étre considérablement réduite grace a
I'utilisation du RT, ils resteront indispensables. Si vous souhaitez utiliser le RT dans vos projets
existants, vous devrez désactiver les requétes et les articles magnétiques virtuels existants lorsqu'ils
concernent le domaine et la tache d'un RT.

Dans ce projet, il n'y a pas d° ACM a tester. Je souhaite plutot aborder ici les RT pertinents et les réglages a effectuer
afin que les mouvements des trains soient adaptés de maniére optimale au plan des voies et aux souhaits de
['utilisateur.

Avant de créer le premier RT, il convient de réfléchir a I'exploitation ferroviaire. Dans ce projet de démonstration, le
RT doit garantir les éléments suivants :

Ligne a voie unique, coté droit

lignhe a voie unique c6té gauche

Fréquence des trains sur la ligne de navette
Dépassement de la gare B en direction de I'ouest
Dépassement de la gare B en direction de I'est

oV hswN e

Activité ferroviaire de I'ensemble du réseau

Si I'on compare maintenant la liste de souhaits avec les RT enregistrés (fig. 7.1), on constate qu'il y a un RT
supplémentaire (ID005 - densité de trafic « lignes a voie unique »). Pourquoi donc ? Nous avons déja le RT pour la lighe
a voie unique ! Mais procédons par ordre. Nous allons passer en revue tous les RT (mode édition) les uns apres les
autres.
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Pour avoir une vue d'ensemble, voici a nouveau le schéma des voies et la répartition des différents RT (fig. 7.2).

Wi

Fig. 7.2
Ligne pendulaire a forte densité de trafic (ID006)
Ligne a voie unique, c6té gauche
(IDOO3). Ligne a voie unique, c6té droit (ID002)
Dépassement de la gare B vers I'ouest
(ID011) Dépassement de la gare B vers I'est

- Lignes a voie unique fermées au trafic

(IDO05) Activité de circulation sur

I'ensemble de l'installation (ID008)

La figure 7.3 montre une nouvelle fois comment les zones RT se chevauchent ou s'imbriquent.

Fig. 7.3
w“* Regulateur de trafic dans Win-Digipet Sven Spiegelhauer Avril 2025
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Ligne de navette RT-DTF (IDO06)

Sur la ligne de navette reliant la gare A a la gare C, un train réversible doit circuler, qui sera remplacé a intervalles
variables par un autre train réversible. Cependant, afin qu’un seul train réversible puisse a la fois entrer sur la ligne
de navette, ce RT-DTF est nécessaire (fig. 7.4). L'occupation maximale est réglée sur « 1 ». Sur le schéma des voies,
le train « RE3 TW » se trouve sur une ADV de cette zone RT et, par conséquent, ce train est déja affiché dans la zone

rouge dans I'état.
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RT-VUN c6té droit / c6té gauche (1D002 / IDO03)

Nous connaissons déja ce RT grace au projet sur les lignes a voie unique. Ici,

chaque VUN doit pouvoir accueillir au

maximum 2 trains allant dans la méme direction. 2 trains, car nous voulons permettre un dépassement dans la gare B.
Si nous n'autorisions qu'un seul train ici, aucun dépassement ne serait bien sdr possible. Il faut donc sélectionner I'option

L'option « plusieurs trains dans la méme direction » est activée, le nombre maximal de trains est défini sur « 2 » et les
informations de direction sont saisies dans la colonne « Dir » (fig. 7.5). Les saisies pour le RT-VUN c6té gauche s'effectuent
de la méme maniére.
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RT-CDP gare B vers l'est / vers I'ouest (D010 / 1D011)

Nous connaissons déja le dépassement a la gare B. Il nous suffit ici de créer un RT distinct pour la direction opposée (fig.
7.6). Il est ainsi possible d’effectuer un dépassement vers I'est et vers I'ouest.
En fonction du sens de circulation du train.
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Fig. 7.6

RT-AC de I'ensemble du réseau (ID008)

Nous ne voulons pas faire circuler trop de trains en méme temps sur notre réseau. Nous créons donc un autre RT-AC
dans lequel nous saisissons toutes les ADV du schéma de voies (fig. 7.7). Nous limitons le nombre de trains a 4. Etant
donné qu'aucun train ne peut entrer ou sortir de ce RT, nous laissons cette option décochée.
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RT-DTF lignes a voie unique (ID0O05)

Tous les RT expliqués jusqu'a présent fonctionnent individuellement exactement comme nous le souhaitons et
devraient suffire pour ce réseau. Néanmoins, la gé¢ométrie des voies peut encore entrainer des situations de blocage.
C'est précisément ce que je souhaite mettre en évidence ici et proposer une solution. Voici ce qui est possible sur
notre plan de voies.

Grace aux deux RT-VUN, deux trains peuvent entrer dans chaque VUN. Sans la gare B, cela fait au total 4 trains. Si un
ou deux trains se trouvent déja dans la gare B (arrét intermédiaire), alors théoriquement, 6 trains pourraient se
trouver dans la zone des deux VUN et de la gare B. Examinons le schéma des voies (fig. 7.8). J'y ai représenté une
situation dans laquelle 3 trains se trouvent dans cette zone.

e Surle coté droit du RT-VUN se trouvent 2 trains (marqués en vert).
e Surle coté gauche du RT-VUN se trouve un train (marqué en bleu).

e Tous les trains sont en direction de la gare B.
e Le premier train a droite serait le prochain a entrer en gare B. Le RT-CDP en direction de I'ouest lui
refuserait alors la poursuite de son trajet, car un train de priorité supérieure le suit.

BR 101 de (1) 01 0525-4 (1) 0310 (3) 38 3645 (39) 81 001 (81) BR92 (93) T 16.1 (94) 120 159-9 (121) KLY53 (1053)— 106 530-9 (1106)
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Il'y a alors deux possibilités. Soit le train de gauche entre sur la deuxiéme voie de la gare B, soit c'est le deuxieme train
de droite. Quoi qu'il en soit, nous nous retrouvons alors dans une impasse. La raison en est que, avec un trafic en sens
inverse autorisé et une zone d'évitement/de dépassement a deux voies, le nombre de 3 trains est trop élevé. Nous
pourrions bien sdr réduire le nombre de trains sur les trongcons a voie unique a 1, mais nous devrions alors oublier la
commande de dépassement.
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La solution réside dans le RT-DTF (ID0O05). Il nous permet de limiter le nombre de trains sur les deux trongons a voie
unique et a la gare B a 2 trains maximum (fig. 7.9).
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Fig. 7.9

La collaboration entre les RT-DTF « lignes a voie unique », RT-VUN « coté droit » et RT-VUN « coté gauche » donne
désormais le tableau d'ensemble suivant (fig. 7.10).

1 train ->

1 train -> 1 train ->
2 trains ->
<-1train
<-1train <- 1 train
<- 2 trains
1 train -> <- 1 train
<-1train 1 train ->

Fig. 7.10

Nous disposons ainsi de tous les mouvements de trains possibles dans cette zone, sans qu'il y ait de blocages.
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8. Controéleur de circulation « commande de gare fantome »

Le RT-CGC permet la commande entierement automatique d’une gare fantdme dans le cadre d’un systeme de
circulation automatique ! Selon les réglages, différents types de voies de gare fantdme peuvent étre pris en
compte. Par exemple :

e Voie de garage praticable dans un seul sens

e Voie de garage praticable dans les deux sens

e Voies en cul-de-sac

e Voies de garage successives praticables dans un seul sens (nombre illimité)
e Voies de garage en série praticables dans les deux sens (nombre illimité)

e Voies de garage en série dans des voies en cul-de-sac (nombre illimité)

e Voies équipées d’« indicateurs multi-intelligents pour véhicules »

e Voie de contournement

L'indicateur d'état a les significations suivantes :

= . . .
point rouge a gauche -> sortie bloquée
point vert a gauche -> sortie autorisée

™ . o \ . s \ e e . , ,
point jaune a gauche -> sortie autorisée dés que le nombre minimal de trains est dépassé
point d'exclamation rouge derriére le point vert -> sortie indiquée par le train entrant
@!sehi1 T point d'exclamation rouge derriére le point rouge -> sortie bloquée

Chiffre a droite -> Nombre de trains dans la gare

™ N . o , o ;. \ . « e
case rouge a droite -> le nombre de trains est égal ou inférieur a I'occupation minimale

O st XM case verte a droite -> le nombre de trains est supérieur a I'occupation minimale

© se1  ZW Texte centré -> Nom de I'/ADV a partir duquel le départ est autorisé

horloge jaune a gauche -> autorisation de sortie avec délai de départ défini

Le RT-CGC est le RT le plus complet. Afin de garder la description claire, 5 projets ont été créés. Chapitre 8a : gare

fantdme accessible uniquement d'un seul coté.

Chapitre 8b : gare fantdme accessible des deux cotés.

Chapitre 8c : gare fantdme avec des iADV situés |'un derriere |'autre sur des voies en cul-de-sac.

Chapitre 8d : variante dans laquelle 2 gares fantdmes sont situées I'une directement derriere l'autre (sans bloc
intermédiaire).

Chapitre 8e : Utilisation de I'« indicateur multi-intelligent des véhicules »

Chapitre 8f : Affichages et options de commande pour la gare fantéme.

Les options sont expliquées au chapitre 8a. Les autres chapitres décrivent uniquement la configuration et les
particularités de fonctionnement.

Lorsque I'on mentionne « iADV » en rapport avec le RT-CGC, cela s'applique également au « MiADV
», qui est de niveau supérieur.

Dans le panneau de configuration, I'option « Mémoriser la position dans l'indicateur de véhicule
intelligent » doit étre sélectionnée.

Une nouveauté a été introduite dans le RT-CGC. Il est désormais possible d'afficher de maniere
entierement automatique I'occupation ou les places libres dans les compteurs et de définir des
blocages d'entrée et de sortie pour des voies individuelles. Cette fonctionnalité ayant également été
intégrée au RT-BS, elle est décrite au chapitre 8f dans un projet distinct et s'applique donc aux deux
RT.
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Pour que le RT-CGC puisse exploiter pleinement toutes ses options, certaines exigences spécifigCDP doivent étre
respectées dans la base de données des véhicules, le systéme de circulation automatique, l'indicateur intelligent des
véhicules (iADV), les itinéraires et la composition des trains .

1. SeulslesiADV peuvent étre utilisés. Toutes les indications de longueur de la CR doivent étre saisies et la matrice
de destination doit étre sélectionnée (fig. 8.1 / marquage bleu). Les blocages ou les autorisations de circulation
de locomotives individuelles doivent également étre saisis dans I'"ADV (et non dans les itinéraires). Si la voie
est exploitée dans les deux sens dans le RT-CGC, I'iADV doit également étre configuré pour les deux sens. Les
iADV sur les voies en cul-de-sac ne sont configurés que pour un seul sens (sens d'entrée).
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Il convient de saisir des valeurs dans les champs « Signal » et « Extrémité du quai » (marquage jaune). Celles-ci
peuvent étre identiques, car il n'y a généralement pas de quai dans la gare fantdme. Cependant, dans certaines
configurations du RT-CGC, le point d'arrét peut étre sélectionné automatiquement par le RT. Si, dans ce cas, la
valeur zéro est saisie pour un point d'arrét, des trains mal calibrés peuvent dépasser la fin de I'ilADV. Le mot d'ordre
ici est : « Utiliser de maniére optimale les longueurs des trains et des voies ».

indésirables.

La recommandation de base concernant I'ilADV dans le RT-CGC est de ne configurer que le signal
comme point d'arrét. Cela permet d'exclure tout risque de confusion avec des points d'arrét
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2. Dans I'éditeur de véhicule, tous les véhicules doivent étre enregistrés avec leurs longueurs.

3. Danslacomposition des trains, le train doit étre composé conformément au modele sur le réseau et la matrice
de train doit étre définie. Si aucun compo n'est utilisée, la longueur du train (locomotive + wagons) doit étre
indiquée dans I'éditeur de véhicule au niveau de la locomotive.

4. Dans les itinéraires, aucune restriction ne doit étre saisie dans la matrice ni concernant les longueurs de train.

5. Dans | ACM, aucune restriction ne doit étre saisie dans la matrice ni concernant les longueurs de train.

6. Afin de ne pas limiter le RT-CGC dans ses décisions, tous les mouvements de trains dans la gare fantdme doivent
étre régulés par des FS dans la ACM. En cas d'iADV successives, des itinéraires doivent étre disponibles depuis
I'entrée vers toutes les iADV de la voie, ainsi que des itinéraires pour I'avancement. Ces derniers ne sont pas

nécessaires pour les voies en cul-de-sac, car les trains partent toujours de leur destination.

7. Les séquences de voies ne doivent étre utilisées que jusqu'au signal d'entrée de la gare fantéme. Des
séguences de voies s'étendant jusqu'aux voies de la gare fantdme géneraient le RT-CGC.

8. Dans|*ACM, il ne doit y avoir aucune restriction (condition) pour la sortie.
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8a. Gare fantome pour un sens de circulation
(chargez et ouvrez le projet « RT2025CGC »)

Examinons tout d'abord le schéma des voies du projet (fig. 8.2 / repére jaune). Nous avons ici une gare de triage dotée
de 10 voies de garage.

e Les voies 1/2 et 3/4 sont situées I'une derriére I'autre et mesurent chacune 100 cm de long. L'entrée et la
sortie s'effectuent d'ouest en est. La matrice de destination de I'lADV n'autorise pas les trains réversibles.

e Lesvoies 5 a7 mesurent 200 cm de long. L'entrée et la sortie s'effectuent d'ouest en est. La matrice de
destination de I'lADV n'autorise pas les trains en téte-a-queue.

e lesvoies 8 a10sontdes voies en cul-de-sac d'une longueur de 200 cm. L'entrée s'effectue par I'ouest
et la sortie vers I'ouest. La matrice de destination n'autorise que les trains en aller-retour.

e De plus, notre gare de triage dispose d'une voie de contournement. La circulation s'effectue d'ouest en est.

0110 | 1120 | 2123
BR 101 de (1} 01 0525-4 (1) 0310(3) 38 3645 (39) 41 001 (81) BR92 (93]

i}
e
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Fig. 8.2
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Dans cet exemple de projet, les trains réversibles ont été vérifiés via la matrice de destination de
I'lADV, afin que seuls les trains autorisés a repartir en marche arriére puissent entrer dans les voies
en cul-de-sac. Cela implique toutefois que certaines lignes de la matrice doivent étre dupliquées. Par
exemple, « Interregio » et « IR Wendezug »

(fig. 8.1). Si cette duplication n’est nécessaire que pour le RT-CGC, il est possible de résoudre
I'interdiction d’entrée d’une autre maniere et d’utiliser ainsi les lignes de matrice économisées pour
d’autres types de trains.

Il suffit ainsi d'ajouter la caractéristique de train étendue « Le train ne doit pas étre inversé
automatiquement »

Activer. Si c'est le cas, un tel train n'entrera pas non plus dans une voie en cul-de-sac.

Toutes les iADV mentionnées font partie intégrante de notre RT-CGC et doivent y étre saisies (fig. 8.3 / marquage
jaune). Les ADV d’entrée et de sortie ne font pas partie du RT-CGC.
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Fig. 8.3

Les voies 2 et 4 sont déplacées de la premiere colonne (#1) vers la deuxieéme colonne (>1) via le menu contextuel. Nous
indiquons ainsi au RT que ces voies se trouvent en position arriere dans le sens de la marche. Ceci est important, car
le RT-CGC ne peut pas faire sortir de trains de 1a si la voie située devant est encore occupée. Contrairement aux autres
RT, I'ordre des iADV successifs dans la liste doit ici étre respecté. Dans I'exemple, cela signifie que SBhf2 est enregistré
directement sous SBhfl et non sous SBhf3.

Mais cette séquence n'est pas uniquement utilisée lors de la sortie. Avant méme qu'un train ne soit autorisé a entrer
sur une voie comportant plusieurs iADV, il faut vérifier si tous les iADV de la voie peuvent étre empruntés par ce train.
A titre d'exemple, j'ai attribué dans le projet un rayon de voie praticable de 290 mm a I'/ADV de la voie 1 et un rayon
minimal praticable de 300 mm a la locomotive « 200 059 ». Sans le RT-CGC, cette locomotive peut entrer sur la voie 2,

mais ne pourrait plus avancer a la prochaine voie vers la voie 1, car le rayon de la voie est trop petit. Il en résulterait
un blocage de I'ensemble de la voie. Le RT-CGC vérifie cela avant I'entrée et recherche une autre voie pour le train. La
méme vérification a également lieu pour la matrice de destination.

Tous les iADV successifs d'une voie doivent étre inscrits dans la liste du RT-CGC dans I'ordre réel.
L'iADV le plus en avant dans le sens de la marche est placé en téte de liste. La colonne « Dir » doit
impérativement étre remplie.
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Nous devons définir notre voie de contournement via le menu contextuel. Elle est encadrée en vert. Cette voie n’est
utilisée que lorsqu’une entrée dans la gare de triage n’est pas possible. La sortie de la voie de contournement n’est
pas restreinte par le RT-CGC et peut donc toujours avoir lieu. La voie de contournement est facultative.

Les voies en cul-de-sac (avec un butoir a I'extrémité) sont signalées séparément. Cette opération s'effectue
également via le menu contextuel. Ces voies sont entourées d'un cadre bleu (voir voies 8 a 10). Il est également
possible d'exploiter plusieurs iADV consécutifs dans une voie en cul-de-sac. Un chapitre spécifique avec un projet y
est toutefois consacré (voir chapitre 8c).

Vous voyez maintenant une colonne supplémentaire intitulée « Opt » (Optionnel). Cette fonction est expliquée
séparément au chapitre 8f avec un projet dédié.

Voila pour toutes les entrées dans la zone de la liste déroulante. La zone de la gare de triage est désormais délimitée
et le RT-CGC connait désormais la configuration matérielle.

Dans la partie droite se trouvent les options qui peuvent étre réglées séparément pour I'entrée et la sortie. Nous allons
d'abord nous intéresser aux options d'entrée (fig. 8.4 / repére jaune).
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Fig. 8.4

« Utiliser de maniére optimale les longueurs de train et de voie »

Si nous avons suivi les instructions ci-dessus et n’avons saisi aucune restriction de longueur ou de matrice dans
I‘itinéraire et la ACM, le RT-CGC peut alors gérer cela tout seul. Il n’utilise plus que la matrice de destination de I'iADV.
Ainsi, si un train se trouve a I’entrée de la gare de triage, le systéme recherche automatiquement la voie libre la plus
courte dans laquelle il peut s’insérer. Les longues voies libres restent ainsi disponibles pour les longs trains. Pour cela,
les indications de longueur figurant dans la compo des trains et I'iADV sont utilisées.

« trains longs sur 2 voies courtes ou plus, si les voies longues sont occupées »

Si toutes les voies longues sont occupées et qu'il ne reste plus que deux voies courtes ou plus, situées les unes a la
suite des autres, cette fonction permet de faire entrer un long train sur ces voies courtes. Pour ce faire, on additionne
autant de zones iADV que nécessaire jusqu'a ce que la longueur totale soit suffisante pour le train. Bien que le train
ne soit enregistré que dans la zone iADV la plus en avant, toutes les zones iADV nécessaires a la longueur du train sont
bloquées. Méme en I'absence de retour d'information (systéme a 2 fils). Dans |'état avancé du RT et dans le plan des
voies (fig. 8.5 / fleche rouge), ces iADV sont signalés par des wagons. L'affichage des wagons dans le plan des voies est
spécifique au RT et n'apparait que tant que la fenétre du RT est ouverte.
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« Affecter dans un premier temps les voies pouvant accueillir plusieurs trains de maniére simple »

RFE  ~

Si des MiADV sont disponibles dans une gare fantdme, le RT-CGC s’efforce toujours de garer les trains sur une telle
voie de maniére a économiser de I'espace. Ce n’est que lorsque la voie est pleine que la voie suivante est utilisée pour
le stationnement. Grace a cette option, toutes les voies vides sont d’abord occupées par un train. Ce n’est qu’ensuite
que d’autres trains se placent en file d’attente dans la MiADV. Ainsi, davantage de trains sont disponibles a la sortie.
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« SiI'entrée n'est pas possible, ordonner la sortie (option Ignorer la sortie) »

Sile RT-CGC ne trouve pas de voie libre appropriée pour le train a I'entrée, celui-ci peut alors recevoir I'ordre de quitter
la gare. Méme si les conditions de sortie ne sont pas encore remplies. Seule I'occupation minimale du train est prise

en compte.

Si cette option est utilisée et qu'un train recoit I'ordre de sortir, la voie de contournement est ignorée
et le train attend a I'entrée jusqu'a ce qu'une voie soit libérée. Si le train ne peut emprunter aucune
voie en raison d'une longueur ou d'une matrice incorrecte, aucun ordre de sortie n'est donné. Dans ce
cas, le contournement optionnel est utilisé.

Dans des circonstances défavorables, il peut arriver qu'un train attende a I'entrée sur une voie libre, mais qu'aucun
train ne puisse sortir en raison de I'occupation minimale. Cela peut étre résolu avec I'option supplémentaire « ignorer
le nombre minimal a la sortie ». L'ignorance du nombre minimal de trains n'est pas désactivée de maniere générale,
mais uniquement au moment de I'entrée. Cela ne constitue pas non plus une contradiction, car un train entre
immédiatement apreés la sortie du train sortant, rétablissant ainsi le nombre minimal de trains.

Dans I'affichage d’état étendu du RT-CGC, une indication du nombre de « départs demandés aprées I’entrée » apparait
(fig. 8.6 / surligné en jaune). Ce nombre peut par exemple augmenter lorsque des trains entrants ordonnent un
départ, mais que la voie de sortie est bloquée. Une fois le blocage levé, les trains précédents

les trains désignés jusqu'a ce que le nombre revienne a « 0 ».

Fahrdienstleiter

In] M arne Status {F&Z im Bereich der Schattenbahnhofzsteuerung: 11
O wate 224 ¥ »1 AMK D Name Opt
» &) 0001 =y
@ 0002 =) SBhi2
0003 =p SBhi3 [l
0004  =h SBhi4
0005 =p SBHiG [l
= 0005  =p SEhiE |
0007  =p SBhiT |
08 SBhig r
0003 3 SBhia r
00to ¢ SBRFD m
[ | 0011 =d Umfshr
Angeforderte Ausfahten nach Einfaht: 0

Fig. 8.6
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« Nombre maximal de trains disponibles »

En regle générale, on indique ici le nombre total de voies de garage du RT. La voie de contournement n’est pas prise en
compte. Dans notre projet, cela fait donc 10 voies.

Les options a utiliser ici dépendent bien s(r du plan des voies et de vos préférences. L'option « diviser les longs trains
en 2 voies courtes ou plus lorsque les longues voies sont occupées » n’a de sens que s’il y a également 2 zones de
stationnement (iADV) consécutives ou plus.

« Bloguer I'entrée si : »

Cette option (fig. 8.7 / marque bleue) a été intégrée au RT-CGC a la demande de nombreux utilisateurs. Grace a une
condition a deux termes, les trains peuvent étre empéchés d’entrer malgré un RT-CGC actif. Cela permet d’éviter que
le CGC ne se remplisse sans cesse. Une voie de contournement est exclue du blocage d’entrée.

Passons maintenant aux options de sortie (fig. 8.7 / repére jaune).

Fahrdienstleiter n
o} Mame Statuz iF&2 im Bereich der Schattenbahnhofssteuerung: 11 Parameter Schattenbahnhofssteusmung
o001 Optionen Einfahrt Optionen Auskatrt
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[ Ziige zunichst nur einfach .
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0005 =y SBHES O wenn Einfahrt nicht maglich, biz MA-Stellung: M s
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D 000 =b SBHiE m| [Optionen Ausfaht ignorieren) + biz &in Zua eingefafien ist
Merkmal des zulstzt eingefahr-
0007 b GBRET O I enen Zuges berlicksichtigen:
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= 0008 SEhfa O maximale &nzahl 1M
. o vorhandener Ziige: I_IEIII ?\a\j’.agen-Typ
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nach Erlaubnis
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Fig. 8.7

« Ordre de sortie — selon I'iADV dans la liste »

La liste des iADV au centre (fig. 8.7 / repére rouge) est traitée de haut en bas. Les iADV libres et la voie de
contournement ne sont pas pris en compte. Lorsque le RT arrive en bas, il recommence par le haut. Vous pouvez ici
influencer vous-méme I'ordre en triant les iADV dans la liste selon I'ordre dans lequel la sortie doit s’effectuer. Tenez
toutefois compte de la remarque concernant les iADV consécutifs dans la liste du RT-CGC.

« Ordre de sortie — dans |'ordre d’entrée (RFE) »

L'ordre de sortie dépend de la colonne RFE. Le numéro 1 peut sortir en premier, car ce train est resté le plus longtemps
dans la gare de triage. Une fois le train sorti, tous les autres numéros sont diminués de 1. Cela signifie que le 2 devient
le 1, le 3 devient le 2, et ainsi de suite. Le RT s'en charge automatiquement sans que nous ayons a intervenir.
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« Ordre de sortie — aléatoire »

Je pense qu'il n'y a rien a ajouter a ce sujet.

Ou peut-étre que si ? Bon, d'accord. Le RT choisit n'importe quelle voie sur laguelle se trouve un train et autorise la
sortie.

« Attendre pour le départ — non »

Les trains quittent la gare de triage jusqu’a ce que le nombre minimal de trains disponibles soit atteint. Cette option
est utile lorsque, a la fin de I'exploitation, tous les trains sont garés dans la gare de triage. Ainsi, au début de
I’exploitation, les trains peuvent circuler sans encombre sur le réseau.

« Attendre la sortie — jusqu’a la position AM (article magnétique)»

Cette option s’adresse aux utilisateurs qui souhaitent déterminer eux-mémes le moment de la sortie. Si le AM

adeux termes (fig. 8.8 / repére jaune) indiqué dans le plan de voie est réglé sur « vert », le train présélectionné

sortir lorsque toutes les autres conditions sont remplies. Lors de la sortie, I'aiguillage est automatiquement remis en
position

« rouge ». Les positions du AM, « vert » pour circuler et « rouge » pour ne pas circuler, sont ici prédéfinies et ne
peuvent pas étre modifiées. A la place d’'un AM, il est également possible d’utiliser un compteur. Si celui-ci est réglé

sur « 5 » dans le schéma de voie, 5 trains sortiraient alors de la gare et chacun diminuerait la valeur du compteur de

« 1 » jusqu’a ce que « 0 » soit atteint.

Optionen Ausfaht
Reihenfolge der Ausfabt:
(" nach iFAZ in Liste

& in der Reihenfolge der
Einfahirt [RFE]

" Zufall

mit der Ausfabrt warker:

" nein

bis MA-Stelung: | i

* biz ein Zug eingefahren ist
v Merkmal dez zuletzt eingefahr-
enen Zuges benicksichtigen:

Dﬂ Lokomotiv-Typ
[ &t agen- Typ
[15&] Lange 1<)
D&l Epoche

Ausfahrt speren, ﬂ

WENH:
minirmale Anzahil 7

e vorhandener Ziige: EIII
nach Erlaubnis a

- verzogern [Sek.]: EIII

Fig. 8.8
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« Attendre avant la sortie — jusqu’a ce gu’un train soit entré »

Ici, le train attend pour sortir jusqu’a ce qu’un autre train entre dans la gare de triage et que le nombre minimal de
trains soit dépassé. Cette variante est prévue pour les cas ou, a la fin de I’exploitation, les trains restent sur le réseau
la ou ils se trouvent. Au début de I'exploitation, un train ne repart que lorsqu’un autre entre.

Ophionen Ausfahrt
Reihenfolge der susfahrt:
" nach iF&Z in Lizte

" in der Reihenfolge der
Einfahrt [RFE]

" Zufall

mit der Ausfahrt warten:

" nein

£ bis MAStellung Iﬁ H

+ biz ein Zug eingefahren izt

Merkmal des zuletzt eingefah-
enen Zuges beriickzichtigen:

i Lokomativ-Typ
I W agen-Typ

i&|Lange [+)
i Epoche k

Ausfahit speren, ﬂ

WENT
minimale &nzahl 7

e vorhandener Zlige: |1|I|
nach Erlaubniz 0

- verzogem [Sek. ] EE

Fig. 8.9

Si cette option est sélectionnée, une option de paramétrage supplémentaire est activée (fig. 8.9 / surligné en jaune).
Si la case « Prendre en compte la matrice du dernier train entré » est cochée et qu'au moins un type de matrice est
sélectionné, cette matrice est prise en compte pour le train sortant, en plus de I'ordre de sortie.

Quel est I'intérét ? C'est tres simple. Si un train de marchandises entre en gare, un autre train de marchandises en
ressortira s'il y en a un a quai. Cette sélection peut modifier légerement I'ordre de sortie choisi ci-dessus. Si, par
exemple, le RT a présélectionné la voie 8 (train de voyageurs) pour la sortie et que la matrice du train entrant exige un
train de marchandises, le RT continue alors a rechercher un train de marchandises sur les autres voies. S'il n'y en a pas,
la demande de la matrice est rejetée.

Encore un petit conseil. Le RT-CGC est concu et destiné aux gares fantomes. Mais le dép6t de locomotives peut
également étre parfaitement controlé avec cette option. Si un train de voyageurs arrive en gare et que nous voulons
effectuer un changement de locomotive, nous pouvons envoyer la locomotive au dép6t et une locomotive équivalente
sera renvoyeée. |l faut donc parfois savoir sortir des sentiers battus.

Il est désormais possible d'utiliser, outre les types de matrice, les caractéristiques avancées des
li‘? véhicules. Pour cela, les caractéristiques peuvent étre ajoutées ou supprimées dans la liste a |'aide
du menu contextuel (fig. 8.10 / surligné en jaune).

L'exemple montre une caractéristique créée par l'utilisateur, qui permet de consulter la
destination (ou la gare de destination) du train (fig. 8.11 / surligné en jaune).
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Optionen Ausfahrt
Beihenfolge der Austatt:
" nach iFAZ in Lizte

& in der Feihenfolge der
Einfahrt [RFE]

" Zufall
mit der fusfahit warten:

" nein

O bisMaStelung [ A

{* biz ein Zug eingefahren ist

v Merkmal des zuletzt eingefahr-
enen Zuges berlicksichtigen:

ii|Lange [%)
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Austahrt speren, ﬁ
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minimale Anzahl 7

v vorhandener Zige: ’_EIE
nach Erlaubnis 0

- verzogern [Sek. ] ’_IIIE

Fig. 8.10

« Bloquer la sortie si »

Cette option (fig. 8.12 / repére jaune) permet de bloquer la sortie et constitue le pendant du blocage d’entrée. La
voie de contournement fait a nouveau exception. Cela permet de remplir le CGC jusqu’a sa capacité maximale.

Optionen Ausfahrt
Beihenfolge der Austaht:
{7 nach iFAZ in Liste

& in der Reihenfolge der
Einfahrt [RFE]

" Zutal

mit der Ausfahrt warten:

" nein

£ bis MA-Stelung: @ X
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Fig. 8.12
mp  Régulateur de trafic dans Win-Digipet Sven Spiegelhauer
wr
== 2025.0

Optionen Ausfahrt
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Si le RT-CGC dispose d'une voie de contournement et que les barriéres d'entrée et de sortie sont
actives, tous les trains passent alors devant la gare fantdme. Une gare fantome peut ainsi étre
exclue du systeme automatique.

Optionen Ausfahrt
Beihenfolge der Austsht:
" nachiF&Z ik Liste

« Nombre minimal de trains disponibles »

Cette fonction en elle-méme (fig. 8.13 / surlignée en gris) ne nécessite aucune . .
5 in der Reihenfolge der
explication supplémentaire a ce stade. Juste quelques mots sur la valeur qui peut y étre Einfahrt (RFE)
.. i Zufal
saisie.

mit der Austahit warten:
Celle-ci doit toujours étre inférieure d’au moins « 1 » a la valeur maximale de trains. Si " nein
elle est choisie comme étant égale ou supérieure, la valeur maximale est | ¢ bis A Stellung: @ A
automatiquement ajustée. La valeur ne doit pas non plus étre réglée trop haut ou trop | @ bis sinZug singsfatren ist

prés de la valeur maximale. Sinon, il peut arriver qu’aucun train ne puisse sortir. v Merkmal des zulstzt eingefah-
enen Zuges berlicksichtigen:

[ & Lokomativ-Typ |
[ 3 wagen-Typ

Exemple :

Si des voies adjacentes sont utilisées pour des trains longs, une valeur minimale trop
élevée peut poser des problémes. Dans notre projet, il est possible que 8 trains se
trouvent dans la gare cachée, mais que les 10 emplacements iADV soient tous occupés.
Si la valeur minimale était fixée a 8, aucun train ne pourrait plus sortir. Mais aucun ne

pourrait non pIus entrer. Austahit spemen, &

WEn;

« Retarder aprés autorisation » _

. . . . N nach Erlaubnis
Selon les réglages dans le RT-CGC, plusieurs trains peuvent partir les uns apres les verztierm [Sek

autres. Pour éviter cela, un temps d'attente (fig. 8.13 / repére jaune) peut étre saisi. Fig. 8.13
Ainsi, les trains partent a un certain intervalle. L'indication de temps est en temps

réel.

Cela fait beaucoup d’informations pour ce RT. Mais elles sont nécessaires compte tenu des
nombreuses formes possibles de gares Fantomes. Lors de la sélection des options, il ne faut pas
simplement tout cocher, mais réfléchir précisément si on en a besoin et quel effet cela a sur les autres
options.

J'ai déja écrit que nous ne devons pas imposer trop de restrictions concernant la matrice et les longueurs de train,
sinon nous entraverons le travail du RT-CGC. Mais cela signifie aussi, a contrario, que nous devons proposer certaines
choses au RT-CGC. Dans | ACM, il s'agit clairement des itinéraires.

Jetez un ceil au fichier ACM (RT-CGC.ACM) disponible dans le projet, dans I'éditeur. Vous y trouverez toutes les voies
possibles pour I'entrée dans la gare de triage, depuis I'entrée ADV jusqu'aux iADV de la gare (lignes 1 a 18).

Dans le cas de voies disposées en série, il estimportant de créer et d'enregistrer également des itinéraires qui ignorent
les iIADV et se dirigent immédiatement vers la voie avant (lignes 3 et 5). Ceux-ci sont nécessaires pour que l'option
d'entrée « trains longs sur 2 voies courtes ou plus » puisse étre effective. Les itinéraires pour le repositionnement a
I'intérieur de la gare de triage (lignes 15-16) doivent également étre saisis. Dans le cas de voies en cul-de-sac, aucun
itinéraire de repositionnement ne doit étre saisi.
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8b. Gare Fantome pour deux sens de circulation
(chargez et ouvrez le projet « RT2025CGC2Ri »)

Dans ce chapitre, je ne reviendrai plus sur les différentes options. Je me contenterai plutét de montrer ici la
configuration de deux RT-CGC pour une gare Fantdme accessible des deux cotés. Les images (fig. 8.14 et fig. 8.15)

montrent les paramétres des deux RT-CGC.

3 (= = | :-—a:—:E— 2 [= = :-—a:—:E— 1 [= = b
6 (= = | )-a:—:E— 5 (= = :b—a:—:E— 4 (= = >3
9 (= = >—a:—:E— s [= =) >—a:—:E— 7 [= = B
. = = o .
1 ; (= = 2> o /
U o > *7
[ mmeeme =l 1 3 (= = (st =
| Mame Statuz IFAZ im Bereich der Schattenbahnhofssteuerung: 13 Parameter Schattenbahnhofssteusrung
0001 SBhf von links Optionen Einfahrt Optionen Ausfahrt
nach rechts #1 1 RAME  Dir MName Opt L . Reihenfolae der Ausfahrt:
- v Zug- und Gleizlangen optimal
@ Gleisto X R =Y nutzen {" nach iFAZ in Liste
SEhf von rechts ] . 5 in_ der Reihenfolge der
[111]1] i 0029 Gleis? lange Ziige in 2 oder mehr Einfahrt [RFE
nach links E = = v kur_ze Gleize, wenn lange ~ Z:;ai rt(FFE)
© 0004 SBS < ® Geiss 3 [545 002 = Gleis3 Gleise belegt
Gleize mit Platz fiir mehrere mit der Ausfahrt warten:
o027 Gleisd [~ Ziige zundchst nur einfach ;
= i O belegen " nein
0026 = Gleish wenn Einfahrt nicht maglich, (" bis MA-Stellung: &
I™ dann Ausfahrt anweizen & bis ein Zug cingefahen i
E 0025 = Gleisk [Optionen Austahrt ignarieren) + iz ein Zug eingsfatren ist
Merkmal des zuletzt eingefakr-
D 0024 =y Gleis? - I enen Zuges beriicksichtigen:
Dﬂ Lokomotiv-Typ
0023 =b  Gleish maximale Anzahl q
e ardene: Ziige: I_IIIII D#\:\j’.agen-Typ
0022 = Gleisd Ejta“‘g: il
Eirfahirt spermen, ﬂ s Eposne
[ | 0010 =p Umfahr WenH:
0004 =p Gleis10 r
= 04 =p GleisT1 O SRR Ausfahrt sperren, ﬂ
Angeforderte Ausfahrten nach Einfahrt 0 Anzahl vorhandener ﬂ Wenn:
Ziige: minimale Anzahl
4
Anzahl beleater FAZ: |7 ﬂ I vorhandener Ziige: IEIII
L R e r nach Erlaubnis il IEIII
verzogern [Sek.]:
Fig. 8.14

Dans le RT « CGCR » (de gauche a droite), I'/ADV de la voie 13 n'est pas inclus (fig. 8.14), car il n'est pas accessible aux
trains dans ce sens de circulation. Les fléeches de direction sont orientées d'ouest en est dans la colonne « Dir ». Les
voies situées les unes derriére les autres sont indiquées dans le bon ordre.
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Fig. 8.15

Dans le RT « CGCR » (de droite a gauche), I'iADV de la voie 13 est indiqué (fig. 8.15), car il est accessible depuis ce sens
de circulation. Les fleches de direction sont a nouveau indiquées d’est en ouest, conformément au sens de circulation.
Il convient ici de noter I'ordre inverse des iADV pour les voies situées I'une derriére I'autre. La voie de contournement
est la méme pour les deux gares fantomes. Voila pour les différences dans le champ de liste des deux RT-CGC.

AN

2L 20250

Régulateur de trafic dans Win-Digipet

Sven Spiegelhauer

Avril 2025



Dans le statut du RT-CGC, plusieurs chiffres peuvent, dans certaines circonstances, correspondre a des trains (fig. 8.16

/ surlignage gris).
Qu'est-ce que cela signifie ?

Le premier chiffre indique toujours le nombre de trains valables pour le RT concerné. Dans I'exemple, il s'agit pour le
« CGCR » de 3 trains en direction de I'est. Dans |'état détaillé, ce sont les iADV avec le symbole de locomotive (voies 8,
9 et 10). Le chiffre apres le signe « + » indique le nombre d'iADV bloqués pour cette direction. Dans ce cas, il s'agit des
iADV avec une fleche rouge (voies 2, 3, 6 et 12). Celle-ci symbolise un blocage par un train circulant en sens inverse. Il
y a également I'iADV avec le wagon (voie 5). Le wagon est représenté en nuances de gris, car il se trouve en sens

inverse.
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Sur I'image (fig. 8.17), on voit le RT « CGCR ». Il comprend 5 trains dans le sens de la marche (voies 3, 2, 6, 12 et 13).
Le chiffre aprés le signe « + » représente toutes les iADV bloquées pour le sens de circulation vers l'ouest (voies 5, 9,
8, 7 et 10). A ce stade, une remarque s'impose. Il n'y a pas de train sur la voie 7. Il est néanmoins bloqué pour la
direction ouest, car d'autres iADV bloqués dans la direction opposée sont présents sur le méme tracé de voie. Le RT
empéche ainsi que les trains des voies 7 et 8 ne se retrouvent face a face. Ces blocages sont représentés par une
fleche grise. Vous retrouverez la signification des symboles dans I'état détaillé dans le résumé.

Fig. 8.17
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8c. iADV consécutifs sur des voies en cul-de-sac
(chargez et ouvrez le projet « RT2025CGCStu »)

Ce projet traite spécifiquement des iADV consécutives sur des voies en cul-de-sac. Un fonctionnement mixte avec des
voies de passage est toutefois bien slr possible (voir chapitre 8a).

La configuration s'effectue exactement comme pour les voies de transit comportant des iADV situées les unes derriére
les autres. L'iADV de la gare de triage 1 est la plus en avant dans le sens de la marche (entrée) et est donc inscrite dans
la premiére colonne (#1) (voir fig. 8.18). Les iADV des gares de triage 2 et 3 se trouvent derriere la gare de triage 1 et
sont donc inscrits dans la liste ci-dessous et déplacés dans la 2e colonne (>1). Nous avons ainsi défini pour le RT I'ordre
des iADV sur cette voie. Toutes les iADV sont maintenant marquées comme voies en cul-de-sac via le menu contextuel.
Elles apparaissent ainsi dans le RT avec un cadre bleu. Mais un autre changement est intervenu. Le sens de circulation
doit étre indiqué dans la colonne « DIR » pour toutes les voies du RT-CGC. Cela n’est pas nécessaire pour une voie en
cul-de-sac. C'est pourquoi une croix bleue s’affiche automatiquement a cet endroit.

Gleis 3+2+1 (je 100cm)
Gleis 5+4 (je 150cm)
Gleis 7+6 (130cm)
Gleis 8 (230cm)
Umfahrung (230cm)

! X
&0z
0003 X SBhE4 5
f&loone > sewis 7
0005 3 SBHG 1
el 0011 3¢ SBhiT 5
0010 X SBhS 4
: [ | 0008 =y Umf
9

Fig. 8.18

La voie du bas a été marquée comme voie de contournement. Ce choix a été fait dans ce projet d'exemple car I'entrée
et la sortie s'effectuent par une seule voie. Si un train se trouve devant la gare fantdbme mais n'est pas autorisé a y
entrer, cela crée une impasse. Grace a la voie de contournement, ce train peut entrer et estimmédiatement renvoyé.
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L'option « Si I'entrée n'est pas possible, alors... » (fig. 8.19 / repére jaune) s'exclut d'elle-méme dans ce cas. En effet,

si un train se trouve a I'entrée et qu'on lui ordonne de sortir, il ne se passera pas

grand-chose.
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Voila pour la configuration du RT. Je vais maintenant aborder quelques particularités du fonctionnement avec un
systeme automatique. Dans le ACM, aucun itinéraire n’est nécessaire pour I'avancement lorsque des voies en cul-de-

sac sont disposées les unes derriére les autres. A I’entrée, le train se déplace toujours d’abord aussi loin que possible
vers le butoir. A la sortie, le départ du train s’effectue toujours depuis I'iADV sur lequel il est entré. On le voit trés
bien dans I'éditeur ACM (« RT-CGC Stumpfgleise.ACM »). Les lignes 4 a 6 contiennent les itinéraires pour I'entrée
dans la voie en cul-de-sac supérieure. C'est exactement comme pour une voie de passage. Les lignes 16 a 18
contiennent les itinéraires pour la sortie de la voie supérieure. C’est la que I'on voit la différence par rapport a une
voie de passage. Le train « IC5 TW » sur la voie 1 n’a pas besoin de se déplacer vers les voies 2 et 3, mais quitte

directement la gare de triage depuis la voie 1 (fig. 8.20).
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Il y a cependant un autre changement. Par exemple, si I'on contréle I'ordre de départ a I'aide du « RFE » (priorités),
on constatera que le train avec le RFE 1 ne peut pas partir s'il y en a un autre derriere lui. En mode automatique, c'est
toutefois le RT qui gére cela tout seul. On le voit trés bien sur I'image (fig. 8.21 / repére jaune). En principe, le train
devrait sortir de la gare de triage 6, puisqu’il a la RFE 1. Cependant, un autre train se trouve devant lui dans la direction
de sortie, a la gare de triage 7. Sa RFE est certes plus élevée, mais c’est néanmoins lui qui obtiendra la sortie en
premier. Voir a ce sujet le statut du RT-CGC (ID0001). Le train de la gare de triage 7 y est présélectionné pour la sortie.
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Fig. 8.21

Vous pouvez maintenant lancer le mode automatique dans la simulation. Le vAM situé a gauche de la gare fantéme
permet de faire sortir un train de la gare Fantome. La locomotive « V200 059 » n’est pas enregistrée comme train
réversible dans la matrice. C'est pourquoi elle ne se dirigera pas vers la gare fantéme. Le RT-VUN2 sert uniquement a
empécher que des trains ne puissent entrer dans la zone a voie unique depuis les deux cotés.
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8d. Gares Fantomes successives
(chargez et ouvrez le projet « RT2025CGC2SBhf »)

Il s'agit ici d'une configuration de voies dans laquelle deux gares Fantdmes (ou plus) sont disposées I'une derriere
I'autre sans bloc intermédiaire. Ayant déja recu plusieurs projets d'utilisateurs de WDP reflétant exactement cette
situation et rencontrant des problémes de commande via le RT-CGC, j'ai créé ce projet type.

Examinons d'abord le schéma de voie (fig. 8.20). On y voit deux gares Fantdmes indépendantes I'une de l'autre. Celles-
ci sont situées I'une juste derriere I'autre, sans qu'il y ait de bloc entre elles. Un train qui souhaite sortir de la gare
Fantome inférieure doit nécessairement entrer dans la gare Fantome supérieure. C'est précisément cette
configuration qui peut entrainer des blocages lors de I'utilisation de deux RT-CGC, car chaque RT-CGC fonctionne de
maniere autonome. Ces problemes n'apparaissent généralement qu'en cours de circulation.
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Fig. 8.20

La solution consiste a gérer les deux gares de triage dans un seul RT-CGC (fig. 8.21). Les voies 1 a 4 et 6 a 9 y ont été
enregistrées avec leurs directions respectives. La voie 5 représente la voie de contournement commune. La voie 10 ne
doit pas étre utilisée comme voie de garage et ne fait donc pas partie du RT-CGC. Elle sert uniquement au passage.

Le signal iADV de la voie 10 n'est pas nécessaire pour le RT et I ACM. Je recommande toutefois de I'ajouter quand
méme au schéma de voie ou de le conserver dans les schémas existants. Cela peut par exemple étre utile si I'on
souhaite utiliser une autre voie pour le contournement. Dans ce cas, il n'est pas nécessaire de redessiner le schéma
de voie, mais il suffit d'apporter les modifications au RT et a I ACM.
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Voici tous les parameétres du RT. Pour celui-ci, la situation sur le réseau se présente désormais comme si toutes les voies
étaient juxtaposées. Comme dans une gare de triage. Pour que cela soit pris en compte par le systéme automatique, les
itinéraires doivent également étre créés en conséquence. Consultez a ce sujet le « 2 SBhf. ACM » dans |'éditeur ACM.

Les lignes 8 a 11 indiquent les entrées sur les voies 6 a 9. Elles ne différent pas des entrées que nous connaissons déja (fig.
8.22).
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Les lignes 4 a 7 correspondent aux voies d'acces aux voies 1 a 4. Celles-ci passent directement par-dessus la voie 10
(fig. 8.23).
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Grace a ces itinéraires, le Régulateur de trafic peut décider librement sur quelle voie de garage le train doit étre
acheminé. Cela ne serait pas possible avec un arrét intermédiaire sur la voie 10. Le passage est indiqué a la ligne 15.
En principe, la méme procédure s'applique aux sorties. Celles-ci se trouvent aux lignes 19 a 30. Tous les itinéraires
meénent directement des voies de la gare de triage a la sortie (fig. 8.24).
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Fig. 8.24

Pour tester le déroulement, la simulation et I ACM peuvent a nouveau étre lancés.
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8e. MiADV dans RT-CGC
(chargez et ouvrez le projet « RT2025CGCmiADV »)

La mise a jour WDP2021.1 apporte une nouveauté qui permet de garer autant de trains que souhaité sur une voie de
garage et d’exploiter la voie jusqu’au dernier centimeétre. Pour cela, on utilise I« afficheur de véhicules multi-intelligent
» (MiADV), qui peut nécessiter une modification du matériel et du schéma de voies en fonction de I'installation
existante et des souhaits de I'utilisateur.

Commencons par le matériel. Par définition, un MiADV doit comporter au moins 2 détecteurs. A I'entrée du MiADV,
le premier détecteur dans le sens d'entrée ne doit pas émettre de message « occupé ». Si ce détecteur est tres long,
il peut arriver que trop d'espace soit gaspillé. Voici un exemple. Nous avons un MiADV composé de 2 détecteurs,
chacun mesurant 100 cm de long. Un train de 140 cm de long se trouve sur la voie. Si les wagons de la partie arriere
du train déclenchent un signal de retour, les 60 cm restants de la voie ne sont plus utilisables. Il est donc avantageux
de garder le premier CR assez court dans le sens d’entrée. A titre indicatif, je recommande la distance entre deux
trains + le train le plus court.

Ajoutons les 10 cm que nous avons choisis pour I'écart entre les trains (fig. 8.25, repére jaune) et les 12 cm pour le
train le plus court, composé d'une seule locomotive. Cela donne une longueur maximale de 22 cm pour le premier
CR sur la voie. Afin de pouvoir exploiter pleinement toutes les zones MiIADV, il convient d'installer un CR
supplémentaire sur toutes les voies ou de décaler le point de séparation entre le premier et le deuxieme CR de
maniere a ce que le premier CR mesure environ 20 cm de long.
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L'installation supplémentaire de détecteurs ou la pose de séparateurs de voies entre les détecteurs
est facultative. Sur les installations existantes ne pouvant pas étre modifiées, |'utilisation du MiADV

A n'est possible qu'avec certaines restrictions. La décision appartient a chacun. Plus le train le plus court
attendu est long, plus le premier détecteur de retour dans le MiADV peut étre long. L'utilisation de

barrieres lumineuses peut également étre une option, sans avoir a effectuer de travaux sur la voie.

QuelqCDP réflexions sur le rapport colt-bénéfice devraient toutefois aider a prendre une décision, et je souhaite
mettre en évidence, par une comparaison, les avantages qu'apporte une adaptation de la longueur des détecteurs.
Dans le plan de voie présenté au chapitre 8a (fig. 8.26), on dispose d'un maximum de 10 possibilités de
stationnement/iADV. Dans | ACM, 13 voies sont nécessaires pour I'entrée et I'avancement. Si un train de 80 cm de
long a emprunté une voie de 200 cm de long, 120 cm d'espace libre ont été gaspillés.
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Mmanuelle Ausfahrtserlaubnis
Fig. 8.26

Dans le projet actuel avec MiADV (fig. 8.27), la situation suivante se présente apres |'adaptation des CRM sur le réseau
et des ADV dans le plan de voie. Il n'existe plus que 8 MiADV (un par voie), qui régulent de maniére entiérement
automatique le stationnement des trains a l'intérieur de la voie. Bien que 11 trains se trouvent déja dans la gare
Fantdme, il reste suffisamment de place pour d'autres. Dans | ACM, 14 itinéraires sont nécessaires. Le nombre
d’itinéraires est resté pratiquement inchangé. Si, dans un projet plus ancien, de nombreuses voies avec des iADV
successifs ont été utilisées, le nombre d’itinéraires est alors fortement réduit.
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Fig. 8.27
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Si I'on utilise le MiADV, il est préférable de ne placer qu'un seul MiADV sur I'ensemble de la voie. Sa taille peut étre
ajustée dans les parametres afin de pouvoir afficher plusieurs noms de trains. Il est possible d'utiliser conjointement
I'"ADV et le MiADV dans le RT-CGC. Ainsi, pour un test, on peut commencer par ne convertir qu'une seule voie au

format MiADV.

Les exigences relatives au MiADV et a sa représentation visuelle sur le plan de voie ont changé. Une
description détaillée dépasserait le cadre de ce document. C'est pourquoi seules les particularités du
MiADV pertinentes pour le RT-CGC ont été mentionnées.

Avec la sortie de la mise a jour WDP2021.1, deux vidéos seront disponibles, présentant en détail le
développement, la configuration et le fonctionnement d'un ADV, d'un iADV et d'un MiADV.

Avec la sortie de la mise a jour WDP2021.2, une troisieme vidéo sera disponible, qui traitera de la

« correction individuelle des erreurs matérielles » dans MiADV. Ces corrections ACcultatives ont une
incidence sur le fonctionnement automatique et |'affectation d'un RT-CGC. Les réglages nécessaires
s'effectuent dans le panneau de configuration de WDP.

A

Ateliers vidéo Win-Digipet « L'affichage du véhicule »

Un clic avec Ctrl + bouton gauche de la souris sur le lien ci-dessus mene directement aux vidéos dans
la plupart des lecteurs PDF.

g?:f 2025.0
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https://www.windigipet.de/redirect/videoFAZ.php

8f. Affichages et commandes optionnels
(chargez et ouvrez le projet « RT2025CGCopt »)

- Les affichages (compteurs) et commandes (VAM ou compteurs) optionnels du RT-CGC sont
également utilisés dans le RT-BS. C'est pourquoi leur description figure dans ce chapitre commun.
Ces affichages sont commandés de maniere entierement automatique par le RT. Contrairement a ce
qui se ACisait auparavant, on n'utilise pas pour cela des postes d‘aiguillage créés par I'utilisateur lui-

méme.

« Nombre de trains présents » (fig. 8.28, repére bleu)

Saisie d'un compteur indiquant le nombre de trains présents dans I'ensemble du RT. La voie de contournement n'est pas
prise en compte.

« Nombre d’iADV occupés » (fig. 8.28, repére bleu)

Saisie d'un compteur indiquant le nombre d'iADV occupés dans I'ensemble du RT. La voie de contournement n'est pas
prise en compte.

Dans WDP2025, |'affichage des colonnes dans le RT-CGC a été modifié. En mode édition, la colonne « RFE », qui n'est
pas nécessaire a cet endroit, n'apparait plus. Elle est remplacée par la colonne « Opt », qui signifie « facultatif » (fig.
8.28, surlignée en jaune). L'activation/la désactivation de |'option s'effectue via le menu contextuel de la ligne (bouton
droit de la souris) ou en cliquant avec le bouton central de la souris sur la case a cocher de I'option. La zone permettant
de saisir les compteurs et le vAM (fig. 8.28, repére rouge) n'apparait qu'aprés activation et doit étre remplie
séparément pour chaque ligne. Il est possible d’activer toutes les lignes ou seulement certaines d’entre elles. La voie
de contournement n’est pas prise en compte.
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« Affichage de la longueur de voie librement utilisable » (fig. 8.28, repére rouge)

Saisie d'un compteur indiquant la longueur de voie « utilisable » disponible dans I'/ADV. Nous verrons dans I'exemple ci-
dessous comment cette valeur est calculée exactement par le RT

est calculée avec précision par le RT, nous le verrons dans |'exemple ci-dessous.

« Affichage du nombre de trains » (fig. 8.28, repére rouge)

Saisie d'un compteur indiquant le nombre de trains dans I'iADV. Les propriétés d'un iADV ne permettent d'afficher
que « 0 » ou « 1 ». Avec un MiADV, l'affichage va de « 0 » jusqu'au nombre maximal de trains du MiADV.

« Verrouiller I'entrée » (fig. 8.28, repére rouge)

Saisie d’'un vMA avec la position souhaitée. Si le vAM est placé sur cette position pendant le fonctionnement, I'iADV
est alors bloqué pour une entrée. Si plusieurs iADV consécutifs sont utilisés sur la voie, le vMA doit étre saisi comme
blocage d’entrée dans tous les iADV de cette voie.

Lors de I'utilisation d'un MiADV, il est également possible d'utiliser le méme compteur que celui saisi pour

le nombre de trains. Un exemple est présenté sur la voie 5 et décrit ci-dessous.

« Verrouiller la sortie » (fig. 8.28, repére rouge)

Saisie d'un vAM avec la position souhaitée. Si le vAM est placé dans cette position pendant le fonctionnement, I'iADV
est alors bloqué pour une sortie. Si plusieurs iADV consécutifs sont utilisés sur la voie, le vMA doit étre saisi comme
blocage de sortie dans tous les iADV de cette voie. Il n’est alors plus possible de passer d’un iADV au suivant. En cas
d’utilisation d’un MiADV sur la voie, le passage est toujours possible.

Si le blocage d'entrée et de sortie doit étre utilisé pour des voies individuelles comportant des iADV
successifs, cela n'est possible qu'avec cette restriction, car il n'est plus possible de passer d'un iADV
a l'autre sur cette voie. Dans ce cas, |'utilisation d'un MiADV est a privilégier.
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8g. Résolution des problémes en exploitation avec le RT-CGC

Une configuration incorrecte du RT-CGC ou du FAM, ou une intervention manuelle, peut entrainer I'apparition de
messages d'erreur du RT-CGC. Je voudrais ici donner quelques explications sur la maniére de les éviter ou de les
résoudre.

Aucune des voies de la gare de triage
n'est autorisée pour le train
(longueur, matrice).

Toutes les voies de circulation
entre I'entrée et tous les iADV du
CGC n'ont pas été enregistrées
dans le FAM.

Le train se trouve dans une
séquence de sillons.

Aucune voie libre n'est autorisée
pour le train et aucun train ne sort de
la CGC pour lui laisser la place.

Les trains n’ont pas été acheminés
vers le CGC via FAM ou le nombre
minimal de trains a été augmenté
dans I’éditeur.

L'option de sortie « aprés entrée »
est

sélectionnée.

Le train qui a demandé la sortie a
emprunté un autre itinéraire depuis
I'entrée du CGC au lieu d'entrer dans
le CGC.

Le train doit emprunter un autre

itinéraire au préalable et ne doit

pas atteindre I'entrée du CGC, ou
bien une voie de contournement
doit étre définie.

Enregistrer les itinéraires manquants
dans le FAM.

Seules des voies de circulation
peuvent étre utilisées pour I'entrée.

Vérifier si le « nombre minimal de
tractions » est trop élevé ou si le
« nombre maximal de trains » est
trop bas

Utiliser I'option « Si I'entrée n'est
pas possible, ordonner la sortie »
et/ou définir une voie de
contournement.

Dans le menu contextuel du CGC
, sélectionnez « Réinitialiser le
compteur d'entrées ».

Si le compteur d'entrées = 0, il peut
étre réglé sur « 1 » via le menu
contextuel si nécessaire.

Dans le menu contextuel du CGC

, sélectionnez « Annuler la sortie
assignée ». Depuis I'entrée, tous les
itinéraires doivent mener au CGC.
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Lors de la vérification de nombreux projets WDP a l'aide du RT-CGC, les erreurs de configuration
suivantes se sont révélées étre la cause la plus fréquente.

Il manquait des itinéraires dans la FAM menant aux iADV dans le RT-CGC.

Les informations de direction manquaient dans le RT-CGC.

Les informations de direction manquaient dans les enregistrements des sillons.

Lorsque des iADV se succedent sur la voie, I'ordre dans la liste RT n'a pas été respecté.
Dans les anciens projets ou le SBhf était régulé par des conditions dans les itinéraires, les
poste d‘aiguillage ou la FAM, celles-ci n’ont pas été désactivées ou supprimées. Le RT-CGC
et les anciennes conditions se sont donc opposés.
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9. Régulateur de trafic « afficheur d'horaires »

L'affichage des horaires ne propose en soi aucune fonction permettant d'influencer les mouvements des trains sur le
réseau. Il sert uniquement a délimiter les zones des voies de la gare et a attribuer un nom a la gare et a ses affichages
d'horaires. Tous les autres réglages sont effectués dans I'éditeur FAM. Ces tableaux d'horaires peuvent ensuite étre
affichés lors de I'exécution d'un horaire (FAM).

L'affichage d'état est statique et symbolise uniquement le type de RT.

Dans le RT-FPA, on saisit toutes les ADV d’une gare qui doivent ensuite s’afficher sur le tableau d’horaires. Il n’est pas
nécessaire d’inclure toutes les ADV de la gare, mais uniquement celles ou s’arrétent les trains de voyageurs. Dans la

colonne

« N° de voie FPA », il est possible de saisir des noms pour les voies. En option, un nom est attribué a cette gare (fig. 9.1).
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D'autres réglages doivent étre effectués dans I'éditeur FAM. Cela ne fait toutefois pas partie de la présente
documentation ; il convient de se reporter au manuel. L'image (fig. 9.2) montre un exemple d'affichage des horaires.
L'apparence (couleur, police, etc.) peut également étre personnalisée.
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10. Régulateur de trafic « Commande prioritaire »
(chargez et ouvrez le projet « RT2025VS »)

Le RT-CP peut donner la priorité a un train sur un ADV donné par rapport a un autre train sur un ADV donné vers une
destination commune. En option, avec analyse du sens de circulation.

lwetos | L'affichage d'état indique qu'aucun train ne doit attendre pour céder la priorité a un autre

|ﬁ9£~!ﬁ ICH Tw | . Si un train doit attendre, son nom s'affiche dans I'état et le signal est

[Reies 1G5 T | Affiché en « rouge ». Si plusieurs trains doivent attendre, les points « ... » apparaissent apres le nom
du train.

L'infobulle affiche alors tous les trains en attente.

Dans le cadre du projet, I'objectif est que le train de la voie 2 de la gare A parte toujours avant celui de la voie 3 lorsque

les deux trains se dirigent vers I'est. Cela peut s'avérer nécessaire, par exemple, parce que la voie 2 est plus longue
gue la voie 3 et permet ainsi aux longs trains qui suivent d'entrer plus rapidement dans la gare A. Une autre situation
d'exploitation pourrait concerner deux trains de nettoyage. L'aspirateur et la meuleuse se trouvent sur deux voies de
garage et |'aspirateur doit toujours partir avant la meuleuse.

Le fonctionnement du RT-CP est similaire a celui du RT-CDP. lIs se distinguent toutefois par le fait que, dans le RT-CDP, les
trains ayant la priorité la plus élevée ont la priorité, tandis que dans le RT-CP, c'est le train se trouvant sur un ADV donné
qui a la priorité.

Les entrées suivantes doivent étre effectuées dans le RT-CP (fig. 10.1). Tout d'abord, tous les ADV concernés sont ajoutés
a la liste du RT. Dans notre exemple, il s'agit des ADV des voies 2 et 3 de la gare A. Il ACut également saisir la destination
commune « voie 6 ». Il existe désormais 3 types différents de ADV dans ce RT. Dans la

colonne « Départ » figurent les ADV a surveiller. Le ADV vert a la priorité. Celui qui n’est pas marqué en vert doit
céder la priorité au ADV vert. Dans la colonne « Destination », on inscrit le ADV qui est la destination commune des
deux autres ADV. L’affectation des types s’effectue comme d’habitude via le menu contextuel.
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Fig. 10.1

Pour notre projet, il est nécessaire de saisir des informations de direction. Il ACut donc cocher I'option

« Spécifique a la direction... » est cochée et les fleches de direction sont saisies dans la colonne « Dir ». Aucune information
de direction ne doit étre attribuée a la cible ; celle-ci est donc marquée d'une croix grise- - . L'option

Nous connaissons déja la « durée d'attente maximale » grace au RT-CDP, et elle se comporte exactement de la méme
maniére ici.
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Pour tester notre RT-CP, nous langons la simulation. Dans I’état, nous pouvons immédiatement voir si le train de la
voie 2 a la priorité et si le train de la voie 3 doit attendre. Sur I'image (fig. 10.2), le train de la voie 3 n'est pas bloqué.
La raison en est que le train de la voie 2, qui a la priorité, n'a pas la direction de marche présélectionnée vers la
destination « voie 6 » (marquage bleu). Le train de la voie 3 peut donc circuler sans entrave.

04-10 | 11-20 | 21-23

BR 101 de (1)

01 0525-4 1)

Fig. 10.2

Status

Sur I'image (fig. 10.3), le sens de circulation du train sur la voie 2 a été modifié. Toutes les conditions requises pour le
RT-CP sont désormais remplies et celui-ci affiche dans I'état le nom du train en attente.

01-10 | 1120 | 2123
BR 101 de (1)

01 05254 (1)

ECE VT137 (3137)

===
=

c |_ e |_e | S [ [ |
N n| I'J_A_Al_l_l_l_lj_l_l_l_lj_t_l_l_lJnl |! ey |n£_AU_I_IJLI_L

Fig. 10.3

AnwL

WDP Régulateur de trafic dans Win-Digipet

2025.0

Sven Spiegelhauer

Avril 2025

=
N



Le blocage du train de la voie 3 ne concerne toutefois que la destination commune, a savoir la voie 6. Voir a ce sujet les
deux images suivantes. Sur la premiere image (fig. 10.4), I'itinéraire doit étre réglé de la voie 3 vers la voie 6. Le RT-CP
signale que le train de la voie 2 a la priorité. Sur la deuxieme image (fig. 10.5), l'itinéraire doit étre défini de la voie 3 vers
la voie 4, ce qui n'est pas bloqué par le RT-CP, car la voie 4 n'est pas la destination commune.
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11. Actions du Régulateur de trafic
(chargez et ouvrez le projet « RT2025BedAkt »)

Selon le mode de fonctionnement de l'installation, il arrive qu'un RT trés performant puisse s'avérer contre-productif. Je
voudrais citer ici deux exemples illustrant comment certains RT peuvent entrainer des perturbations.

1. Le systéme automatique d'un train de nettoyage, dans lequel toutes les voies doivent étre parcourues
selon un schéma ou un ordre précis.

2. L'utilisation de FAM avec interrogation de contact et horaire au sein d'un projet. Dans le cas de l'interrogation de
contact, le RT-CGC nous rend de grands services. Nous n'avons plus a nous occuper de rien. Dans le cas d'un horaire,
cependant, nous déterminons nous-mémes quand quel train va ou.

Que pouvons-nous ACire alors ? Les RT peuvent étre activés ou désactivés via le menu contextuel. Cette solution
manuelle est toutefois source d'erreurs. Ainsi, lors de I'utilisation d'un horaire, on peut oublier de désactiver le RT-
CGC. Lors de l'exploitation, on se demande alors pourquoi les trains sont bloqués. Pour contourner cela, il est
désormais possible de désactiver/activer les RT via une action dans le poste d'aiguillage, le FAM et la séquence de
voies.

Vous trouverez dans le manuel des informations détaillées sur I'utilisation des conditions et des actions. Je me
contenterai ici de vous présenter un petit exemple tiré du projet « RT2025BedAkt ». J'ai créé un plan de marche
nommé « CGCundFP », dans lequel une ségquence de voies passe par la zone du RT-CGC. Ce RT doit étre désactivé
lorsque le plan de marche est exécuté. Pour cela, j'ai créé un chef de poste d'aiguillage (STW ID001) qui effectue cette
tdche de maniere entierement automatique (fig. 11.1).

Wenn Zuganzahl = 08 -> dann Zahler gelb
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58 By e s
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[ 1mmer ~|
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Fig. 11.1
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La condition vérifie si le plan de marche « CGCundFP » est actif. Si la condition est remplie, I'action d’activation
désactive le RT « CGC 1 ». Si la condition n’est pas remplie, I'action de désactivation active le RT « CGC 1 ». Nous
pouvons désormais nous détendre et ne plus nous soucier de cette tache. En mode de conduite, cela se présente
comme suit.

Le plan de marche est déja ouvert, mais pas encore lancé (fig. 11.2). Le RT-CGC 1 est encore actif.

Wenn Zuganzahl = 08 -> dann Zahler gelb
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B & E g =
][00 dy 2=

Fig. 11.2

Ici, I’'horaire a été lancé et le RT-CGC 1 a été désactivé par I'agent de signalisation (fig. 11.3).

Wenn Zuganzahl = 08 -> dann Z&hler gelb
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Fig. 11.3
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Mais il existe d'autres actions. C'est le cas, par exemple, des calculs de compteurs. Examinons de plus prés le PA (1D6).
Nous pouvons ici afficher dans un compteur le nombre de trains ou les iADV occupés d'un RT-CGC. Ce compteur peut
ensuite étre traité selon les besoins. Dans le schéma de voie, j'ai placé un compteur au-dessus de la gare Fantdbme a
cet effet (fig. 11.4).

Wenn Zuganzahl = 08 -> dann Zahler gelb
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Fig. 11.4

Je voudrais ici donner une bréve explication concernant la condition. La valeur du compteur doit étre aussi a jour que
possible. Nous devons donc vérifier en permanence si quelque chose change dans la gare fantdme afin de pouvoir
ensuite actualiser la valeur. Dans I'exemple, il s’agirait des mouvements de trains ou des détecteurs. Le probléme,
c’est toutefois I'effort assez important que cela demande. Je voudrais donc vous présenter une variante qui, bien
gu'elle n'ait pas nécessairement de rapport avec le RT, s'avere trés utile dans ce cas précis.

Dans WDP2021, un générateur d'horloge virtuel a été utilisé pour cet exemple. A partir de WDP2025,
ri,g? le nouveau PA spécial « Exécution cadencée » est utilisé. Pour cela, I'entrée « Exécutions spéciales »
doit étre activée dans le menu « Options ».

Dans cet exemple, I'arbre de conditions est vide. A la place, on a créé le PA spécial « Exécution cadencée », qui bascule
une fois par seconde (fig. 11.4, repére bleu). Ainsi, notre action est actualisée une fois par seconde, indépendamment
des itinéraires, des séquences d'itinéraires ou du FAM. Cela fonctionne méme dans la version bureau et sans
simulation. Pour tester, vous pouvez simplement supprimer un train de la gare fantome. Le compteur est
immédiatement mis a jour par le PA.
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Apercu de toutes les actions du RT.

Activer/désactiver les entrées RT/PA (actions) EG DTF AC CDP CGC CP ITH EXPERT BS
Activer RT X X X X X X X X X

Désactiver RT X X X X X X X X X

Influence sur le Régulateur de trafic (actions) EG DTF AC CDP CGC CP ITH EXPERT BS

Prendre la prochaine sortie depuis... X X
Réinitialiser le compteur d'entrées X
Annuler les sorties attribuées X

Ces actions peuvent étre utilisées dans les parties suivantes du programme :

e Poste d‘aiguillage

e Editeur de trajets automatiques
A e Editeur de trajets

e Editeur de macros
Elles ne sont pas indispensables au fonctionnement du RT. Elles permettent toutefois de mieux
adapter et affiner le fonctionnement du RT aux besoins individuels de I'utilisateur.
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12. Conditions du Régulateur de trafic
(chargez et ouvrez le projet « RT2025BedAkt »)

Les requétes de conditions pour le RT sont regroupées sous la condition « Statut du Régulateur de trafic ». De maniéere
générale, il est possible de vérifier si un RT est actif ou inactif.

D'autres requétes peuvent étre effectuées en fonction du type de RT. J'ai saisi 3 exemples dans le PA. Dans le PA
(ID004), on vérifie si le RT-CGC1 est actif (fig. 12.1).

Wenn Zuganzahl = 08 -> dann Zéhler gelb
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Fig. 12.1

Une action permet d'afficher un texte sur le plan de voie. Pour vérifier son fonctionnement, il est possible de basculer
entre les états « actif » et « inactif » via le menu contextuel du RT-CGC1. L'affichage sur le plan de voie est
immédiatement mis a jour

(fig. 12.2).
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Le STW (IDO05) vérifie si 10 iADV du RT-CGC1 sont occupés (fig. 12.3).

Wenn Zuganzahl = 08| -> dann Zahler gelb
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Fig. 12.3

Sic'est le cas, un « mémo » est généré (fig. 12.4). La voie de passage n'est pas prise en compte dans ce calcul. Sile nombre
d'iADV occupés passe en dessous de 10, le « mémo » est supprimé. Pour tester, faites glisser les deux véhicules vers les
iADV libres du RT-CGC.

Wenn Zuganzahl = 08 -> dann Zahler gelb
Ausfahrt fll Zuge im Schattenbahnhof

-------------------------- = i e D i Gl. 2+1 (je 100cm)
Einfahit = == Gl. 4+3 (je 100cm)
................... 4 Gl. 5 (200cm)
Alle IZNF im Schattenbahnhof sind belegt! ~  “{j e oy o aobem
--------------- Giiter3 Hojfemear sy Gl. 7 (200cm)
RE3 TW Gl. 8 (200cm) WZ
----------- IC5 TW Gl. 9 (200cm) WZ
--------- RE1 TW, Gl. 10 (200cm) WZ
Umfahrung
FDL-SBS1 ist aktiv !
Status
0

Fig. 12.4
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Le PA (ID007) a la méme fonction que le PA (ID005), mais ils different par leur flexibilité. Comme nous I'avons déja vu
dans les chapitres précédents, il est possible d'insérer des icones de compteur dans la plupart des champs de saisie de
valeurs numériques. C'est également le cas dans cet exemple (fig. 12.5). On demande ici si le nombre de trains dans le

CGC 1 est égal a la valeur numérique du compteur. Si c'est le cas, le symbole du compteur s'affiche en jaune. Si le
nombre est différent de la valeur du compteur, le symbole du compteur s'affiche en vert.
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Dans notre exemple, la valeur « 8 » est saisie dans le compteur supérieur. Le nombre de coups est également « 8 ». La
condition est remplie et le compteur s'affiche en jaune. Si le nombre de coups ou la valeur du compteur est modifié, la
condition n'est plus remplie et le compteur devient vert (fig. 12.6).
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Statut du Régulateur de trafic (interrogation des EG DTF AC CDP CGC CP ITH EXPERT BS

conditions)

RT activé X X X X X X X X X
RT désactivé X X X X X X X X X
Circulation dans le sens principal (indication de X

direction dans la colonne

DIR)

Circulation dans la direction opposée (informations X
sur la direction dans la colonne

DIR)

Nombre de trains en ... X

Nombre de ADV occupés

Prochaine sortie de ADV

Nombre minimal de trains atteint
Nombre minimal de trains non atteint
Nombre maximal de tractions atteint

X X X X X X X
X X X X X X X

Nombre maximal de trains non atteint

Nombre de trains en service X
Manceuvre de dépassement active

Dépassement non actif

Dépassement prévu

X X X X

Dépassement non prévu
Nombre de trains comptés X X
Priorité active X
Priorité désactivée X

Apercu de toutes les conditions du RT.

Les requétes de conditions peuvent étre utilisées dans les parties de programme suivantes :

e Opérateur de poste d'aiguillage

e Editeur de trajets automatiques
A e Editeur de trajets

e Editeur de macros
Elles ne sont pas indispensables au fonctionnement du RT. Elles permettent toutefois de mieux adapter
et affiner le fonctionnement du RT aux besoins individuels de |'utilisateur.
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13. Régulateur de trafic « Expert »

Comme son nom l'indique, le RT-EXPERT est destiné aux experts. |l se distingue des types de RT connus jusqu'a présent
par le fait qu'il n'a pas de tache spécifique. C'est a I'utilisateur qu'il revient de lui attribuer une tache. Il peut étre
configuré de maniere a ne fournir que des informations pouvant étre évaluées dans des requétes conditionnelles. Il
est également possible de bloquer des itinéraires. Dans ce chapitre, je vais vous expliquer les nombreuses possibilités
de configuration, puis les illustrer a I'aide de quelques exemples.

z L'affichage d'état nous indique le nombre de trains qui se trouvent dans la zone de notre RT-EXPERT
et qui correspondent a nos criteres de recherche. L'arriere-plan est de couleur bleue et symbolise le compteur.
Derriere I'affichage du nombre, on trouve 3 icOnes qui représentent respectivement I'entrée dans la zone, le trajet a
I'intérieur de la zone et la sortie de la zone. Celles-ci peuvent s'afficher en rouge ou en vert selon I'évaluation. Le rouge
signifie le blocage et le vert la libération d'une voie.

D 0 o] [0 [ Ici, par exemple, une voie est bloquée dans la zone RT lorsque le nombre de trains comptés est
égal a 0.

En mode édition, notre RT est divisé en 3 zones (fig. 13.1).

Fahrdienstleiter n
[1n] Mame Status FAZ / iFAZ im Bereich der Expertenmessung: 0 Parameter Expertenmessung - Fahrzeuge/Zlige zahlen wenn...
j 0001 EXPER 0 Und
é T EXPERTI -El EI B FkE Dir Mame max. Zahlwerk

Hier konnen Sie Bedingungen eintragen.
damit eine £Zahlung erfolgt! Auswahl uber
die rechte Maustaste

. FAZ-Spemen als
[ inFS/F55 oder — Makio und.. [~ Eelegung

“ [ s Okmhoder  2usfibien 2hlen

Fahrztrafen spemen

und

wenn Anzahl vorhandener Ziige wenn = DIR

Einfahit 2 [=] Gleien ~ o4l
Augtahrt el E Gleich = b { '
Innerhalb el IE‘ Gleich = o { '

im Autornatikbetrieb und bei Stellen + Fahren A

Fig. 13.1

Zone verte (fig. 13.1) : les ADV a contréler y sont saisis de la maniére habituelle. En option, un sens de circulation
spécifique pour le ADV peut étre indiqué dans la colonne « DIR ». Par défaut, la fleche croisée+} représente tous les
sens de circulation. Au moins 2 ADV doivent étre saisis. Le sens de circulation constitue donc déja notre premiere
condition pour le comptage.

Dans la colonne « Valeur de comptage max. », la liste déroulante de la ligne permet de définir le nombre de
véhicules/trains indépendants dans une zone de comptage (ADV) que RT-EXPERT doit prendre en compte. Ce nombre
peut étre réglé entre 1 et 40 ou selon vos besoins.
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Zone bleue (fig. 13.1) : cette zone permet de définir les conditions de comptage des trains.

Parameter Expertenmeszung - Lokz/Llige zahlen wenn...

Und

-------- id Fz-"Zugmatrix Fabrzeug-Tep Schlepptender, T ender-D anmpf a.

£ >
Fahrzeug-Tup auf FA [ Zug Priifung fir...
v| Schlepptender A -
™l T erder-D anpk Matris: des Zuges ﬂ
E-Lak
Diezellak, L

_ Faz-Speren als
[ inF5/F55 oder b akro und... [~ Belegung

und... . .
s Okmihoder — 2usfubren 25hlen

Fig. 13.2

Dans la zone supérieure (fig. 13.2), l'arborescence des conditions est a notre disposition. Etant donné que le RT ne
peut évaluer que les trains sur ADV, les conditions disponibles sont limitées aux requétes « ... sur l'indicateur de
véhicule » (fig. 13.3). Dans la zone centrale, d'autres options de configuration s'affichent en fonction de la condition.
Nous les connaissons déja grace a diverses autres parties du programme et ne les expliquerons pas plus en détail ici.

| Neue Bedingung... >| Fahrzeug auf Fahrzeug-Anzeiger
Meuer Ordner... » ﬁ Fahrzeugwartung/Betriebsstunden/Akku
Verschiebe in Unterordner vom Typ...  »| =% Fahrtrichtung auf Fahrzeug-Anzeiger
Andern in... » Fahrzeugfarbe auf Fahrzeug-Anzeiger
Ausschneiden oM Zugldnge LGP auf Fahrzeug-Anzeiger
Kopieren ﬂ,, Fahrzeug-/Zuganzahl auf Fahrzeug-Anzeiger
Fahrzeug-/Zugname auf Fahrzeug-Anzeiger
Fahrzeug/Zug aktiv auf Fahrzeug-Anzeiger
@ Hilfe F)( Sonderfunktion auf Fahrzeug-Anzeiger
: Umnbenennen @ Wartezeit/Fahrtzeit auf Fahrzeug-Anzeiger
@ Fahrzeug/Zug Einzel-Stepp aktiv
8 Fahrzeug-Typ auf Fahrzeug-Anzeiger
g Wagen-Typ auf Fahrzeug-Anzeiger
24 Mb-Typen2 auf Fahrzeug-Anzeiger
83 Mb-Area auf Fahrzeug-Anzeiger
44 Prioritat auf Fahrzeug-Anzeiger
’.‘5| Fahrzeug-/Zugmerkmal auf Fahrzeug-Anzeiger
1| Abgefragtes FAZ =
Fig. 13.3

Dans la partie inférieure (fig. 13.2), il existe d'autres conditions intuitives (cases a cocher). La logique de liaison est ici
importante. Alors que dans |'arborescence des conditions supérieure, on peut choisir librement la logique de liaison
(Et/Ou, etc.), les autres conditions sont soumises a une liaison fixe. Celle-ci est indiquée sous forme de texte. Ci-
dessous, j'ai schématisé cela en décomposant la zone des conditions.
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1. Bloc de conditions : indication de direction dans le ADV AWK Dir Mame

(colonne « DIR ») s 0005 4= 5
ooe b 6
o007y = 7

ET

Und

[ W =-/Zugrnatriz Fahrzeug-Typ Schiepptender. T ender-D ampf a

2. Bloc de conditions : toutes les conditions

peuvent étre combinées librement entre elles = 2
Fahrzeug-Top auf FA2 Im Zug Priifung fr...

L] -
| TenderDiampf tatris des Zuges ﬂ
E-Lok
Diesellok ]

ET

3. Bloc de conditions : ces 3 options sont

liées entre elles de maniére fixe par un « | InFS/FSS oder — Makro
ou ». = > Okmhoder  ausfibren

ET

FiZ-Spemren alz

4. Bloc de conditions : s'applique également aux ADV vides (sans train). und... [ E:PLTS#”Q

Tous les blocs de conditions sont reliés entre eux par une liaison « ET » !
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Zone jaune (fig. 13.1) : ici, les sillons peuvent étre bloqués sile nombre de trains comptés correspond au nombre requis
(comparaison mathématique). Lors de la création d'un RT-EXPERT, les trois types d'itinéraires a bloquer sont
désélectionnés (fig. 13.4 / fleche bleue). Dans cet état, le RT a pour seule tache de compter. Ce n'est qu'en cochant les
cases que les itinéraires sont bloqués en fonction du résultat de I'évaluation.

11 { L

Fahrstralen speren

wenh belegte FAZ wenn = DIR

~eintat | X [Saeen ]| 0 (4] T
[ Ausfahrt [ ﬂ |E| Gleich - 0 IEIEI I
I_ Innethal| ﬂ |E| Gleich = 0 EE =

|im Automatikbetrieb und bei Stellen + Fahren j -

Fig. 13.4

Afin que le verrouillage des itinéraires ne soit pas statique, il est possible, comme on le sait, d’utiliser des éléments
magnétiqCDP pour I'activer ou le désactiver (fig. 13.4 / fleche rouge). Des symboles de compteur sont bien s{ir également
possibles.

La fermeture des voies de circulation se produit des lors que la valeur qui y est définie et liée mathématiquement
correspond au résultat du compteur (fig. 13.4 / fleche jaune).

Dans la zone de droite (fig. 13.4 / fleche verte), il est également possible d’ajouter le sens de circulation a partir de la
colonne « DIR ». Dans ce cas, la voie n’est bloquée que si le sens de circulation du train dans le ADV correspond au
sens de circulation de la colonne « DIR ».

La fleche de direction du ADV dans la colonne « DIR » a ici deux fonctions.

1. Elle est utilisée comme critére de recherche.
2. Elle peut étre évaluée de maniére facultative lors du blocage des sillons.

Dans le champ inférieur (fig. 13.4 / fleche noire), il est également possible de choisir si le verrouillage doit étre actif
uniquement en mode
mode automatique et/ou en mode « Positionnement et déplacement ».

Les explications montrent clairement que le RT-EXPERT mérite bien son nom. Tout ce que WDP nous

épargnait dans les autres types de RT, nous devons le faire nous-mémes ici. L'affichage des erreurs
A dans la routine de controle se concentre donc sur les erreurs les plus graves. Mais ce sont précisément

ces caractéristiques qui rendent le RT-EXPERT si flexible et permettent a |'utilisateur expérimenté
d'accomplir facilement des taches tres complexes.

Bien sdr, je ne veux pas vous laisser seuls avec ces connaissances. Comme dans les autres chapitres, j'ai créé des projets
types. Ces 3 projets présentent des niveaux de difficulté allant de ACcile a difficile et seront abordés dans cet ordre.

WP | o .
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13a. Régulateur de trafic « Mesure d'expert » - Exemple « Divers »
(chargez et ouvrez le projet « RT2025ExpertDiv »)

Ce projet contient plusieurs exemples simples. Nous allons parcourir la liste des RT les uns aprés les autres. Je vous

donnerai de bréves indications pour chacun d'entre eux, que vous pourrez ensuite reproduire dans le projet.

RT_EXPERT 1 (fig. 13.5) correspond a la version de base. Une fois recréé, seuls les ADV a surveiller ont été saisis ici. Il
se met immédiatement au travail et compte tous les trains dans cette zone, qui s'affichent dans I'état.

FDL Zugdichte

O 0006 (C).ZD

0011 FDLFA emveitem

D MName
0005 rur zihlen
ExPERT 1
) 0009 EXPERT 2
0010 EXPERT 3
0003 FDL-ZD enneitern
© 0002 EXPERT 4
oo
oo

0 002 EXPERTS

O oz [CLFA
0014 EGS emweitern

© 005 EXPERT &

© 006 EGS

Fig. 13.5

Status
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x EENEEEY
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I

r: IEEE
E=0

* EEEIE]
- Ol ~»

FAZ / iFAZ im Bereich der Expertenmessung: B

Dir  Name maw. Zahlwert

Q; 2
[ om7 & 17
oz 22
[Joms < 18
[Jomo & 10
0 9

Parameter Expertenmessung - Fahrzeuge/Ziige 2ahlen wenn. .
Und
Hier konnen Sie Bedingungen eintragen.

damit eine Z&hlung erfolgt! Auswahl Uber
die rechte Maustaste

FAZ-Spenen als
und... | Belegung
z&hlen

[” inF5/F5S oder
[ > Dkm/h oder

Fahrsirafien spenien

Makio

und ausfibren

wenn Anzahl vorhandener Ziige wenn = DIR

I Enatn [ A eeen <[ 0 4 ™
I~ Austahrt ’7 H [=]Gleich - f EE =
r Innerha\b’i H [=]Gleich - f EE =
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Les deux RT suivants surveillent exactement la méme zone. lls affichent cependant un nombre différent de trains dans
|'état. Dans les conditions, nous voyons une restriction supplémentaire de notre recherche.

FDL Zugdichte

I Name
0005 nur zahlen

© 0004 EXPERT1

@ 0003 EXPERT 2

© 0010 EXPERT 3
0003 FDLZD erveitem
© 0002 EXPERT 4

© 000E (C).ZD

0011 FDL-FA eneitern

(===

© 0M2 EXPERTS

O o3 ([C).FA
0014 EGS enveitemn

@ 05 EXPERTE

© 00E EGS

Fig. 13.6
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Parameter Expertenmessung - Fahrzeuge/Ziige z3hlen wenn..

& Und
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Dans le RT EXPERT 2 (fig. 13.6), la recherche est limitée au type de locomotive « locomotive de manceuvre » dans
I'arborescence des conditions. Etant donné que si, a ce stade, le train « BR648.1 » ne correspond pas a ce critére de

recherche, il est exclu des résultats de notre recherche
. Seuls 2 trains sont encore affichés.

Dans RT EXPERT 3 (fig. 13.7), la recherche encore plus ciblée n’affiche plus qu’un seul train. Le critere de recherche
inclut les trains avec des locomotives de manceuvre d’au moins 14 cm de long. Seul le train « KLV53 » remplit encore

cette condition.

Fi&Z #iFAZ im Bereich der Expertenmessung: B

Parameter Expertenmessung - Fakrzeuge/Ziige zahlen wenn.,

S "
FDL Zugdichte
D Mams Stalus
0005 run zihlen i
© 0004 EXFERT1 b))
© U003 EXPERT 2 ) [ o017
@ D00 EXPERT 3 0022
0003 FDL-ZD enyeitern [] ome
© 0002 EXPERT 4 : = [ ooto
O 0 [£).20 : IER i
“ 0011 FDLFA emweiten
—9 0012 EXPERTS r EEEE
© w2 [C.Fa &= o
0014 EGS emeitern
© 005 EXPERT 6 r ESEE]
© w6 EGS - ol »

Fig. 13.7

P : Und
e L] Fz-/Zugmalrix Fahrzeug-Typ Dampl-Fangier. Diesel-Rangier
b a0 Fz/ZugLings LP GrGleich 14 cm auf FAZ
4 17
$ 2
+ 18
4w
$ 9
T iNFS/FSS oder :Iuasl;ir.l%ren - rgﬁﬁ-gﬁun:grrenals

™ > Okmth oder

Fahrstiafien speren

zahlen

wenn Anzahl vorhandener Zlge wenn = DIR

[ Eirfahut |7 ATemen <[ 0 HM ¢
I Austahtt |7 ATemen <[ 0 HM ¢
r Innelha|h|7 ATemen <[ 0 HM ¢
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Les 3 premiers RT ont pour seule fonction de compter les trains dans la zone et de les afficher dans I'état. Aucun
blocage d’itinéraires n’est configuré. C'est pourquoi tous les champs sont affichés en bleu dans I'état. Bien s(r,

I’affichage seul ne nous apporte pas grand-chose. Mais j’avais déja mentionné plus haut que nous pouvons interroger
ces valeurs partout ol des requétes conditionnelles sont possibles. C'est le cas dans les PA, FAM, itinéraires, profils

et macros. Vous trouverez les conditions et les actions du RT dans les chapitres précédents.

Ceux parmi nos utilisateurs expérimentés qui ont déja
examiné de plus prés le RT-EXPERT constateront qu'il
permet de reproduire les fonctions de certains autres
RT. Il s'agit par exemple du RT-DTF et du RT-AC. On
peut donc dire que le RT-EXPERT est congu comme un
systéme modulaire. On prend ce dont on a besoin
pour atteindre son objectif. Pour les deux RT
mentionnés, le menu offre méme la possibilité de les
convertir (fig. 13.8).
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€ 0004 EXPERT 1 b
© 0009 EXPERT 2 P 2 = o] [
© 000 EXPERT 3 b
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© 0002 EXFERT 4 > =
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0014 EGS emweitein Bl Meue Uberschrift anlegen
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Zeige bei Programmstart
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Le RT portant I'ID6 est un RT-DTF et a été converti en RT-EXPERT (EXPERT 4) via le menu contextuel. Le RT d'origine peut
étre créé en tant que copie désactivée si on le souhaite. La conversion nous permet d'étendre notre RT. Pour notre
exemple, je compare le RT-DTF et le RT-EXPERT 4 étendu. Dans le RT-DTF (fig. 13.9), un minimum de 1 et un maximum de
2 trains avec des locomotives de manceuvre sont configurés.

Fahrdienstleiter

D
0005

© o004
o009
© oo

0003

o002

o011

O ooz
O oot

0014
 oos
O ootk

Mame

nur zahlen
EXPERT 1
EXFERT 2
EXFERT 3
FOL-ZD enveitern

EXPERT 4

FOL-FA enveitem
EXFERT &
[C).F&

EGS enweiterm
EXFERT &

EGS

Fig. 13.9
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minimal belegte FAZ
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[
EREIC
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E-Lok

Diezellak

Damp Tibw, | | Regionabah | | bitel | | EpocheV/

DiesehTriebw. | | RE Wiendezug

Elektro-Trighw. _
Ao | | Basg
Alle | I atrix-T est |

Le souhait était de ne prendre en compte que les locomotives de manceuvre d'une longueur minimale de 14 cm. Pour
cela, le RT-DTF a été converti et étendu dans les conditions (fig. 13.10 / marquage rouge). Le résultat est visible dans
I'état (marquage vert). Alors que le RT-DTF affiche 2 locomotives de manceuvre et bloque une entrée supplémentaire
en raison du maximum, le RT-EXPERT 4 n'enregistre qu'une seule locomotive de manceuvre et une entrée est
autorisée.
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FDL Zugdichte

FAZ / iFAZ im Bereich der Expertenmessung: &

Dir

Mame . ZEhwert

I Mame Status
0005 rur z5hlen BME
© 0004 EXPERT1 z
© 0 EXPEAT 2 = [0 om7
© 0010 EXPERT 3 b onz2
0003 FOL-ZD erwsiten [7] oms
@ 0002 EXPERT 4 1 [] omin
© o5 (C].2D > 0009
0011 FDL-FA enweitern
© 012 EXPERTS r EEEE
O 0mz (C).FA W= v
0014 EGS emwsitern
© 015 EXPERT 6 z
© i E6S = ol -

Parameter Expertenmessung - Fahrzeuge/Ziige 28hlen wenn..

Und
: H - L_L, T Y (¥=] i Ly

L M F2-/Zug-Linge LiP GrGleich 14 cm auf FAZ

FAZ-Speren als
und... [~ Belegung
zdhlen

Makro
ausfihren

[™ inF5/FS5 oder
[~ » Okméh oder

Fahistralen sperren

und..

wenn Anzahl vorthandener Ziige wenn = DIR

W Einfahit |— A Elaceon =] [ 2 4[M T
v Ausfahrt |— & 1 IIIII r
r Innerhalblﬁ ﬂ |E| Gleich = 0 IIIE I

|im Autornztikbetrieh und bei Stellen + Fahren

El

Fig. 13.10
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L'exemple suivant est similaire. Ici, un fichier RT-AC (ID13) a été converti en RT-EXPERT 5 (fig. 13.11). Une option a été
ajoutée pour prendre également en compte les trains dont la vitesse est supérieure a 0 km/h (marquage en rouge). Le
train ne doit donc pas nécessairement se trouver dans une voie ou une séquence de voies.

Le mot-clé est « mode manuel ».

Fahrdienstleiter B
. m I Mame Statug F&Z / FAZ im Bereich der Expertenmessung: 4 Parameter Expertenmessuna - Fahizeuge/Ziige zahlen wenn,
'7 0005 nur zhlen Und
B 1 RME Dir  Mame max. Zahlwert
LLLJ_ . Hier kidnnen Sie Bedingungen eintragen,
oo || © 000 EXPERTY b 3 3] [0l [ > | U damit eine: Zahlung erfolgt Auswahl iber
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L
ﬁe 0010 EXPERT 2 Y EEESETEES []oooz & 3
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© o0s (012D = N
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= ‘im Autornatikbetrieh und bei Stellen + Fahren j
FDL Fahraktivitét
FDL eingleisige Strecke

Fig. 13.11

Pour tester, vous pouvez démarrer une route avec la locomotive « 81 001 » (fig. 13.12). Les deux RT affichent le
méme résultat (marquage rouge). Un train circule activement sur une route. Comme nous avons réglé la valeur
maximale sur 1, la poursuite du trajet d'un train est bloquée.

== m=a]
BR 648.1 D Mame Statuz

0005 nur zahlen
FDL Zugdichte © 0004 EXPERT 1 5
© 0003 EXPERT 2 3
© 0010 EXPERT 3 b
m% 0003 FDL-ZD enweitern
—r © 0002 EXPERT 4 > =
’Tﬂﬂ © 0006 (C1.ZD : Il
0011 FDL-FA envweitern
EXFERT§ 15 @ =
O 003 [C).FA W= BB
0014 EGS enweitemn

[——— 16 530

e
S © 0015 EXPERTE Pl 0 [0
© 0016 EGS = [0 - >
FDL eingleisige Strecke
Fig. 13.12
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Nous allons répéter la méme opération. Cependant, nous ne lancons pas de voie de circulation, mais réglons le
régulateur de vitesse de la locomotive sur une vitesse quelconque supérieure a 0 km/h (fig. 13.13.). C'est la que la
différence entre les deux RT devient perceptible (marquage en rouge). Le RT-AC n'affiche aucun train actif. Il ne le peut
d'ailleurs pas, car par définition, le RT-AC ne compte que les trains qui se trouvent activement sur une voie ou une
séquence de voies. Il en va autrement avec le RT-EXPERT. Celui-ci compte également les trains qui roulent a plus de 0
km/h. C'est précisément ce sujet qui sera abordé de maniére plus approfondie dans le chapitre suivant, sous forme
d'exemple pratique.

ﬁ [0} Marne Statug
0005 nur z3hlen
ARl AU © 0004 EXPERT 1 b
© 0003 EXPERT 2 z
© 0010 EXPERT 2 5
81001 (81)
0003 FOL-ZD enweltemn
© 0002 EXPERT 4 : =
© 0006 ()20 5 -
0011 FOL-FA enweitern
@ 0012 EXPERTS 1.5 B>
003 (C)FA &= Mo -
0014 EGS enweitern
© 0015 EXPERTE i 0 o
6 EGS -» i - ->

FDL eingleisige Strecke

Fig. 13.13

Comme dernier exemple, un RT-VUN est étendu de maniéere a inclure les verrouillages ADV dans le calcul. Le RT-VUN
ne peut toutefois pas étre converti, car selon les paramétres, il ne peut pas étre représenté dans un RT-EXPERT.
Comparons les deux RT-VUN et RT-EXPERT 6. Ceux-ci sont a nouveau structurés de la méme maniere. Dans le RT-
EXPERT 6, la case « Verrouillages ADV » est également cochée dans les options (Fig. 13.14 / surligné en rouge).

Fig. 13.14
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Pour vérifier le comportement, nous faisons entrer un train sur une voie de garage (ADV) dans la zone de la ligne a
voie unique (fig. 13.15 / repére bleu). Immédiatement, les deux postes d'aiguillage (RT) bloquent I'accés a cette zone
(repére rouge).
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Fig. 13.15

Si nous retirons le train de la zone ADV et en placons un autre a l'intérieur du VUN avec un blocage ADV (fig. 13.16 /
repere bleu), seul le RT-EXPERT bloque alors I'acces (repére rouge).
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Fig. 13.16

Les RT-DTF / AC/ VUN présents dans le projet ne servent qu’a des fins de comparaison et ne sont pas
nécessaires pour |'exploitation du réseau. Dans ce cas, les taches sont prises en charge par le RT-
EXPERT.
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13b. Régulateur de trafic « Mesure experte » - Exemple « Plaque tournante »
(chargez et ouvrez le projet « RT2025ExpertDs »)

Dans ce projet, je vais vous présenter une application pratique du RT-EXPERT. L'objectif est le suivant : comme la plaque
tournante est souvent actionnée manuellement, il convient de renforcer la sécurité afin qu'aucune locomotive ne puisse
plus s'approcher ou monter sur la plaque tournante lorsque celle-ci est en rotation. La seule condition requise est un
signal de retour pour la rotation de la plate-forme. La plupart des décodeurs de plaque tournante intégrent ce signal, qui
est réalisé dans notre projet avec le CR 073.

Quels réglages faut-il effectuer ? Tout d'abord, toutes les ADV qui sont directement raccordées a la plaque tournante
et la voie de la plate-forme doivent étre enregistrées dans le RT (fig. 13.17). Pour notre exemple, nous configurons les
informations de direction de la colonne « DIR » de maniere a ce que toutes les directions des ADV pointent vers la
plague tournante. Nous voulons distinguer si une locomotive se dirige vers la plaque tournante ou s'en éloigne. Les
informations de direction de la plaque tournante indiquent toutes les directions. Dans les conditions, nous définissons
que toutes les locomotives roulant a plus de 0 km/h doivent nous étre signalées.

Status F&Z /iFAZ im Bereich der Expertenmessung: 9 Parameter Expartenmessung - Fahizeuge/Ziige zahlen wenn

Und
RMK_ Dir Name s, Zawert &
p— - Hier kisnnen Sie Bedingungen eintragen,
&= 0005 =S 5 damit cine Zahlung erfolgt] Auswahl liber
D - die rechte Maustaste
0006 [
] ooz = 7
0008 = 8
oo 4 3
oo 4 m
0002 4= 2 F&Z-Spenen als
o g [ PPSESSode Mo . o
W0 = 1 W > Okmfoder  SUSUTER T ahlen
o 4 3 Fabustralien sperrer wenh Anzahl vorhandener Zuge wenn = DIR
I Einfahn A owen <[ 0 4 ™
I Ausfaht A owen <[ 0 4 ™
I Innethals A [Eeeh = [ ¢ 4 ™

[im Automatikbetiieb und bei Stellen + Fahren ~|

Fig. 13.17

Nous allons d'abord vérifier si le RT fonctionne. Il ne déclenche pas d'action en soi. Dans ce cas, il a uniquement

une fonction de comptage, car nous ne voulons pas bloquer de voies, mais arréter les locomotives qui circulent
pendant la rotation de la plate-forme. L'image montre I'état (fig. 13.18) ol aucune locomotive ne circule.

L'affichage LED au-dessus de la fenétre RT (marquage bleu) sert uniquement d'indication visuelle supplémentaire
lorsque le RT affiche une valeur supérieure a zéro et n'est pas indispensable pour notre tache. Il est commandé par un
PA.
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Fig. 13.18

Nous réglons maintenant la locomotive « 106 530-9 » sur une vitesse supérieure a 0 km/h (fig. 13.19). Comme cette
locomotive est orientée vers la plate-forme, une locomotive est signalée dans I'état (marquage bleu). Le PA fait

également passer immédiatement |'affichage LED au rouge.

106 330-9(1106) x
106+ % wdh
E. ._' - o P

@) aktive Lok zur Drehscheibe

1D MName Status
120 048-4(1120) X —
& 0001 b h
R Pl 4 dy e
®
Fig. 13.19
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Nous effectuons le test de contre-vérification avec la locomotive « 120 048-4 » (fig. 13.20). Ici, I'indicateur d'état du RT
reste sur « zéro », car la locomotive s'éloigne de la plate-forme.

106 530-9(1106)
L3

120 048-4(1120) 0001

Fig. 13.20

Notre requéte fonctionne. Il nous reste maintenant a arréter nos locomotives lorsque le RT signale une valeur
supérieure a zéro et que la plate-forme tourne. Mais le RT ne peut pas effectuer cet arrét lui-méme. Nous confions
cette tache a une macro. Le RT ne peut pas non plus vérifier si la plate-forme tourne. C'est le PA qui s'en charge.
Examinons les entrées existantes (fig. 13.21). L'entrée ID1 commande |'affichage LED déja mentionné et est ici

facultative.

Fﬂ Stellwerkswarter

Datei Optionen
OiaEl9 oS5 P 4 o | ]| STW-D 1 - LED-Anzeige
™% Sielmerkemiter Eedingungen Wenn Eedingungen zutreffen [Einzchalten):
E|1_?§ Lok-Uberwachung an Drehzcheibe U-nd Q Adresse; MM 0002 5T=2
. rH‘? FOL ID' 1 EXPERT Laks zur Drehscheibe Anze
Einzchalt-Yerzogerung [sec): mnu
“Wenn Bedingungen nicht zutreffen [Auszchalten):
) Adresse: MM 0002 5T=1
< >
Fig. 13.21
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L'entrée STW ID3 est déterminante (fig. 13.22). Dans les conditions, nous vérifions ici si le RT-EXPERT renvoie une
valeur supérieure a zéro. La deuxiéme condition consiste a vérifier si notre plate-forme tourne. Cela nous est confirmé
par le signal de retour 73 « occupé ». Si les deux conditions sont remplies, toutes les ADV de la plaque tournante (qui
sont enregistrées dans le RT) sont commandées par une macro via une action. Cette macro ne contient qu’une seule
commande qui arréte la locomotive (voir I’éditeur de macros).
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Fig. 13.22

Le troisieme STW est désactivé et ne sert que d’exemple supplémentaire. Dans ce cas, les locomotives sont arrétées par
un arrét d’urgence. Le choix de la variante est laissé a la discrétion de chacun.
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Voyons maintenant si I'arrét des locomotives fonctionne (fig. 13.23). Pour cela, nous nous plagons a nouveau prés de la
locomotive « 106 530-9 » indique une vitesse supérieure a 0 km/h. Le RT signale la présence d'une locomotive en
mouvement dans sa zone.

106 330-9(1106)

@) aktive Lok zur Drehscheibe

Statuz

é ono1 E[ E'_:IT Loks zur 1 _:E' IE‘ E’

zcheibe

120 048-4(1120)

120w oy ol

Fig. 13.23

Cliquez maintenant sur le CR 073 pendant la simulation (fig. 13.24). Celui-ci passe en mode « occupé » et signale une
rotation de la plate-forme. C'est le grand moment pour notre PA ID3. Il arréte désormais toutes les locomotives sur et
autour de la plaque tournante a I'aide d'une macro. Peu importe que la locomotive roule réellement ou non. Il ordonne
a toutes les locomotives de s'arréter.

106 530-9(1108)

120 048-4(1120)

{120~

Fig. 13.24
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13c. Régulateur de trafic « Mesure experte » - Exemple « Chantier »
(chargez et ouvrez le projet « RT2025ExpertBau »)

Dans ce projet, les choses sont un peu plus complexes. Ici, 4 RT-EXPERT, 2 PA et 10 itinéraires travaillent ensemble avec
des parameétres distincts. Une ACM nous ACcilite le déroulement, ce qui nous permet de tout examiner tranquillement.

Quel est I'objectif ? Sur le réseau (fig. 13.25), on trouve dans la partie supérieure un trongon (ADV5-8) en chantier.
Nous souhaitons y faire entrer un ou deux trains de chantier (ADV9-10) en mode ACM ou en commande manuelle. La
grue ferroviaire (Goliath) pourra alors vraiment montrer de quoi elle est capable. Sur notre réseau, c'est comme dans
la vraie vie. Pour éviter les accidents, il convient de faire preuve de considération mutuelle. Dans notre cas, les trains
circulant sur la voie voisine (ADV1-4) doivent rouler a vitesse réduite dés qu'un train de chantier est en circulation sur
le chantier. Seuls d’autres trains de chantier sont autorisés a entrer sur le chantier. Tous les autres sont bloqués a
I’entrée, mais peuvent encore sortir du chantier. Si le « Goliath » se trouve sur le chantier, la voie voisine doit étre
bloquée. Nous libérons ainsi le gabarit pour la grue, afin qu’elle puisse également pivoter pendant les travaux.

Langsamfahrstrecke (FAZ 1-4)
i £ E| L

(S mm———r

Baustelle (FAZ 5-8)

N

Fig. 13.25

Comme nous avons ici plusieurs taches a accomplir, nos contréles et nos actions sont également répartis (fig. 13.26).
Les RT 2 et 3 sont chargés du comptage et de la fermeture du trongon de chantier. Les RT 5 et 6 vérifient si le « Goliath
» est présent et ferment la voie voisine.

Fahrdienstleiter x

Status

) 0002 Bauzug priifen P 0 =] [&] [=

Sperrung
& oooz Baustrecke

0004 Mebengleis
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Sperrung
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Fig. 13.26
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Voici un petit apercu de la collaboration entre les différentes parties du programme. Les RT (bleu) ont une fonction
de comptage. Les PA (STW) (vert) activent les RT (rouge) pour bloquer les voies. Les itinéraires (jaune) déterminent la

vitesse maximale des trains.

Le FDL2 compte les trains de
chantier (matrice)

!

STW ID1 vérifie le FDL2. Si le
résultat est >0, alors FDL3 est

activé. S'il est =0, il est

FDL3 bloque toutes les voies
menant au

chantier pour les trains qui ne

Conditions de commande
étendues dans FS

vérifie si FDL2 a un résultat >0,
alors Vmax sur la voie voisine est

Chantier sécurisé

FDL5 recense les
véhicules

STW ID3 vérifie FDLS5. Si le
résultat est >0, alors FDL6

est activé. S'il est =0, il est

FDL6 bloque toutes les
voies

vers la voie voisine (blocage

Je ne m'attarderai pas davantage ici sur les RT et les PAO. Cela est facile a comprendre dans le projet. Juste un petit
mot sur les itinéraires. Ici, les nouvelles conditions de commande étendues ont été utilisées pour controler la vitesse
sur la voie voisine. Les itinéraires (ID27 et ID14) sont identiqCDP. lls ne different que par les conditions de
commande étendues et la vitesse de départ (fig. 13.27 et fig. 13.28 / marquage rouge).
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Le profil de vitesse (ID14) est appliqué lorsque le RT2 fournit une valeur égale a O (fig. 13.28). La vitesse est alors de
80 km/h. Le profil de vitesse (ID27) est appliqué lorsque le RT2 fournit une valeur supérieure a 0 (fig. 13.27). La vitesse
est alors de 40 km/h.
Mais vérifions maintenant cela et voyons comment cela fonctionne. Pour cela, nous langons le ACM (sans oublier Simu).
Tout d'abord, les trains se mettent en mouvement sur les deux boucles et effectuent leurs tours. A tout moment, nous
passons le vAM au vert (fig. 13.30 / repére rouge).
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Lorsque la voie est libre, le train de chantier quitte le ADV10 pour entrer sur le chantier (fig. 13.30 / repére vert).
Le RT 3 s’active (repere rouge) et blogue I’accés au chantier a tous les autres trains qui ne sont pas des trains de
chantier. Dans notre cas, il s'agit de la « BR 101 ». Elle ne peut désormais rouler que jusqu'a la zone ADV en bas
a gauche (marquage bleu). Le train automoteur dans la zone ADV2 (BR648.1) de la voie voisine ne roule plus

qu'a 40 km/h (voir Lok-Control).

ER 101 de(1)

e
EEEEEEEEE
Fig. 13.30
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Lorsque le « Goliath » (grue a fleche) se trouve sur le chantier (fig. 13.31 / repere vert), le RT6 est activé (repére
rouge) et bloque la voie secondaire. Les trains doivent attendre (repére bleu).
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Fig. 13.31
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14. Régulateur de trafic « Commande de gare »
(chargez et ouvrez le projet « RT2025BS »)

Le RT-BS permet la commande entierement automatique d'une sortie de gare dans le cadre d'un systeme de circulation
automatique ! Selon les réglages, différents types de voies peuvent étre pris en compte. Par exemple :

e Voie praticable dans un seul sens

e Voie praticable dans les deux sens

e Voie en cul-de-sac

e Voies avec « indicateur de véhicule multi-intelligent »
e Voie de contournement

e \Voied'entrée

e Voie de sortie

L'affichage d'état a les significations suivantes :

point rouge a gauche -> sortie bloquée
point vert a gauche -> sortie autorisée

Point jaune a gauche -> |a sortie est autorisée des que le nombre minimal de trains est dépassé
Point d'exclamation rouge derriére le point rouge -> sortie bloquée

Chiffre a droite -> nombre de trains en gare

case rouge a droite -> le nombre de trains est égal ou inférieur a I'occupation minimale
de la gare

case verte a droite -> le nombre de trains est supérieur a I'occupation minimale de la gare
texte au centre -> nom de I'iADV a partir duquel la sortie suivante est autorisée

Le RT-BS combine les options de sortie des RT-CGC (chapitre 8), RT-VS (chapitre 10), RT-EXPERT
(chapitre 13) et RT-CDP (chapitre 6). Bien qu'il ressemble beaucoup aux RT mentionnés, il existe
qguelques différences a prendre en compte lors de la configuration.

A
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Examinons dans le projet le plan des voies (fig. 14.1) et le cahier des charges pour la commande de la gare. |l

Une ligne principale en boucle est prévue, sur laquelle les trains de type « IC » (Intercity) et « RB » (Regionalbahn)
peuvent circuler en direction nord-est. Dans la partie inférieure se trouve une ligne secondaire. C'est la que les trains
« S-Bahn » (train urbain) et « RB » en direction sud-est. Aucune sortie de gare en direction ouest n’est intégrée afin
de garantir une meilleure visibilité. Les fleches vertes sur le plan des voies servent a indiquer une entrée ou une
sortie.

Les deux sorties de gare (voie principale et voie secondaire) s’étendent vers |’est et pourraient étre contrblées par un
RT-BS. Cependant, les différents types de trains et les barrieres d’entrée et de sortie séparées nous fournissent des
critéres de distinction supplémentaires. Dans cet exemple, cela signifie qu’il faut créer 2 RT-BS.

Un RT-BS distinct doit étre créé pour chaque sens de sortie utilisé. Si différentes options (conditions
A ou blocages de voie) sont prévCDP pour un sens de sortie, des RT-BS distincts doivent également étre
créés pour ce sens.

= /
. L e
_:‘-EJ

Fig. 14.1
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Une fois un nouveau RT-BS créé, la ADV est inscrite dans la liste (fig. 14.2 / surlignée en jaune). La zone couverte par
le RT-BS comprend toutes les voies de la gare a surveiller. Comme dans I'exemple, il peut s'agir de toutes les voies,
mais il est également possible de ne surveiller que les voies de quai pour les trains de voyageurs. Cela dépend de la
mission a accomplir.
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Fig. 14.2

La fonctionnalité de la ADV (fig. 14.3 / repére jaune) est attribuée a I'aide du menu contextuel (fig. 14.3 / repére vert).

Voie en cul-de-sac : la ADV est encadrée en bleu et figure dans la colonne 1
Voie de contournement : La ADV est entourée d'un cadre vert clair et se
trouve dans la colonne 1

Voie : Sans cadre et se trouve dans la colonne 1

Voie d'entrée : Le ADV est encadré en vert foncé et déplacé vers la colonne 2

Voie de sortie : Le ADV est encadré en rouge et déplacé vers la colonne 3.

Modifier le sens de circulation : réglage du sens de circulation pour le ADV dans la colonne « Dir ».
Options avancées : Activation de champs de saisie supplémentaires pour les affichages d'informations

Les options avancées permettent d’afficher automatiquement I’occupation ou les places libres dans
les compteurs au sein du RT-BS et de définir des blocages d’entrée et de sortie pour des voies
individuelles. Cette fonctionnalité ayant également été intégrée au RT-CGC, la description figurant
au chapitre 8f est présentée dans un projet distinct et s’applique donc aux deux RT.
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Une fois la zone de la gare définie, les options de sortie de la gare sont configurées dans la partie droite de la
fenétre (Fig. 14.4).
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« Nombre minimal de trains disponibles » (marquage vert)

On indique ici le nombre minimum de trains qui doivent rester en gare. La voie de contournement n'est pas prise en
compte.
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« Nombre maximal de trains disponibles » (marqué en vert)

On indique ici le nombre maximal de trains qui doivent rester dans la gare. Contrairement a la gare fantome, il ne
faut pas saisir tous les ADV, ce qui peut rapidement conduire a des situations de blocage dans I'exploitation. Le
nombre maximal de trains doit étre supérieur d'« un » au-nombre minimal de trains. La voie de contournement n'est
pas prise en compte.

« Ordre de sortie » (marquage jaune)

Lors du choix de I'ordre, vous pouvez choisir parmi les options suivantes :

- selon (i)ADV dans la liste

- dans I'ordre d'entrée

- au hasard

- La priorité élevée du train est prioritaire

Les trois premiéres options sont déja connues dans RT-CGC ou sont intuitives. Si I'on sélectionne la priorité des trains
(voir RT-CDP), d'autres options de réglage sont alors disponibles. L'option « temps d'attente maximal pour les trains

a faible priorité » permet aux trains a faible priorité de partir méme si, dans un laps de temps tres court, des trains a
priorité plus élevée sont régulierement préts a partir.

L'option « si temps d'attente priorité élevée <= » permet au train de priorité inférieure de partir si un train de priorité
supérieure doit encore effectuer un temps d'attente « égal » ou « supérieur » au temps défini.

Les indications de temps correspondent au temps réel et ne sont pas affectées par un facteur de temps de modele.

« A n'appliquer que si : » (marquage en rouge)

Les conditions possibles ici permettent de limiter le nombre de trains a vérifier qui sont pris en compte lors de la sortie.
Les trains qui ne répondent pas au résultat de la condition ne sont pas pris en compte par le RT-BS et ne sont pas empéchés
de sortir.

« Bloguer I'entrée si : » (marquage bleu)

Grace a une mesure d'interdiction a deux termes, les trains peuvent étre empéchés d'entrer malgré I'activation du
systeme de contrdle de vitesse (RT-BS). Une voie de contournement est exclue de la mesure d'interdiction d'entrée.

« Bloquer la sortie si : » (marquage bleu)

Grace a une AM a deux termes, les trains peuvent étre bloqués a la sortie malgré un RT-BS actif. Une voie de
contournement est exclue du blocage d’entrée. Si les blocages d’entrée et de sortie sont activés simultanément, seul
un passage sur la voie de contournement est encore possible.
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Examinons les parametres des deux RT-BS dans le projet et comparons-les. La « Fig. 14.5 » présente le RT pour la ligne
circulaire. Dans la liste ADV, les 5 voies de la gare ainsi que I'entrée et la sortie ont été saisies et configurées en
conséqguence. Les directions pertinentes ont été saisies dans la colonne « Dir ». Dans le RT pour la ligne secondaire (fig.
14.6), les 5 mémes voies de la gare sont saisies. Seules les entrées et sorties différent.

L'ordre de sortie (priorité) et le temps d'attente maximal sont réglés de la méme maniére pour les deux. Les blocages
d'entrée et de sortie sont contrdlés par les symboles en forme de fleche et different I'un de I'autre.
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Fig. 14.5

L'option déterminante pour le projet d'exemple est la condition relative aux types de trains. A cet effet, la condition

« Type de wagon sur l'indicateur de véhicule » a été saisie. Le RT-BS de la ligne principale ne prend pas en compte les
« S-Bahn » (fig. 14.5 / surligné en jaune). Le RT-BS de la ligne secondaire ne prend pas en compte les trains « IC » et «
IR »

(fig. 14.6 / surligné en jaune).

Si des trains sont exclus du contrdle, cela ne s’applique qu’au RT-BS et a ses décisions. L’interdiction
de circulation exemplaire pour un « S-Bahn » sur le tracé de la ligne circulaire est définie comme
auparavant via la matrice dans les itinéraires, le mode automatique ou les parametres du ADV.
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Pour tester cette fonctionnalité, 'état de la RT-BS, les voies pour la
prochaine sortie autorisée s'affichent. Sur la ligne circulaire, I'« IC » a désormais la priorité sur les trains « RB », et sur
la ligne secondaire, les trains « RB » ont la priorité sur le « S-Bahn ». Une exception a cette régle n'est autorisée que
si le temps d'attente maximal enregistré pour le train ayant la priorité la plus ACible est écoulé.

Encore une remarque concernant le statut. Le nombre de trains est affiché sous la forme « 3+1 ». Le premier chiffre
indique le nombre de trains contrélés. Le deuxiéme chiffre correspond au nombre de trains qui ne sont pas pris en compte
dans le contrdle.
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15. Résumé

Liste de contréle pour la configuration et I'utilisation du RT.

e Les ADV/iADV/MIADV devant étre regroupés peuvent étre glissés-déposés dans la zone de liste. Il n’est pas
obligatoire de respecter un ordre particulier, mais cela améliore la clarté. Seuls les RT-CGC et RT-CDP exigent
qgue I'ordre des iADV successifs soit respecté (voir chapitres 6 et 8).

e Chaque ADV/iADV/MIADV ne peut étre saisi qu'une seule fois dans un RT.

e Dans le cas du RT-CGC, un iADV/MIADV utilisé ne doit apparaitre qu’une seule fois dans I’ensemble des
RT-CGC. Sauf s’il existe deux RT-CGC pour une gare Fantdome avec circulation dans les deux sens.

e En mode édition, tous les ADV/iADV/MIADV du RT sont mis en évidence en couleur sur le schéma de voie, en
fonction de leur fonctionnalité. Lorsque l'on clique avec le bouton gauche de la souris sur un
ADV/iADV/MIADV dans la liste, celui-ci s'affiche avec un contour rouge sur le schéma de voie a des fins de
vérification.

e Une fois activés (point vert dans la premiére colonne), les RT sont toujours préts a I'emploi, méme en mode
« Positionnement et conduite ». Les RT-CGC, RT-BS et RT-FPA constituent une exception. lls ne sont actifs que
pendant I'exécution d'une ACM. Un point rouge signifie « désactivé ».

o LesADV,iADV et MiADV peuvent étre utilisés. Le RT-CGC constitue a nouveau une exception. Seuls les iADV
et MiADV peuvent y étre utilisés ! Cela est d{ a l'utilisation optimale de toutes les options (longueurs de
voie, matrice).

e Lesitinéraires d'attelage et de dételage des trains ne sont pris en compte que dans le RT-AC. Tous les
autres RT ignorent ces itinéraires spéciaux.

e Le RT-CGC occupe une place particuliére parmi tous les RT. Il offre beaucoup plus d'options de réglage et
regroupe en soi plusieurs types de RT. Il convient également de tenir compte de certains réglages dans la
base de données loco, la FAM les iADV/MIADV, les itinéraires.

Restrictions de matrice uniquement dans la matrice cible de I'iADV/MiADV

Indications précises de la longueur des voies dans I'/ADV/MIADV

Indications précises de la longueur des véhicules dans la base de données loco

Pas de limitation de longueur de train dans itinéraires et FAM

O O O O

e Dans certains RT, la colonne supplémentaire « Dir » (Direction) est présente. Si celle-ci est visible, I'entrée
correspondante doit également y étre effectuée.

e Lesinformations relatives au sens de circulation doivent figurer dans les enregistrements des itinéraires.

e Dans les fichiers RT-CGC et RT-CDP, il y a deux colonnes (« #1 » et « >1 »). Celles-ci sont nécessaires pour les
voies/blocs ol un train
doit surveiller ce qui le suit.

e Dans le RT-VS, il existe 3 types de ADV/iADV/MIADV. |l s'agit de :
- Départ
- Destination
- Priorité
Ces éléments doivent étre configurés en conséquence dans la liste déroulante.

armp  Régulateur de trafic dans Win-Digipet Sven Spiegelhauer Avril 2025
e S 93



e Dans le RT-BS, il existe 5 types de ADV/iADV/MIADV. Il s'agit de :
- Voie de gare
- Voie en cul-de-sac
- Contournement
- Entrée
- Sortie
Ces éléments doivent étre configurés en conséquence dans la liste déroulante.

e Dans le ACM, seules des voies de circulation peuvent étre utilisées pour l'entrée et I'avancement dans une
gare Fantome. Les séquences de voies de circulation peuvent toutefois avoir leur point de départ a la sortie.

e Dans tous les RT ou il est possible d'enregistrer un certain nombre de trains, il est possible d'utiliser une icone de
compteur
(« glisser-déposer »).

e Un RT ne définit pas de lui-méme des itinéraires ou des séquences d’itinéraires, mais il bloque leur exécution
au sein d’'un automatisme. En mode « Positionnement et conduite », il affiche un message d’erreur si ses
conditions ne sont pas remplies.

e Dans I'affichage d’état étendu (colonnes 1 a 3), d’autres informations graphiqCDP et chromatiqgCDP
sur les ADV peuvent apparaitre selon le type de RT (fig. 15.1) :

P tous les types de voies (gris)

- Contournement RT-CGC/BS, passage RT-CDP et priorité RT-VS (vert clair) Voies en

P cul-de-sac RT-CGC/BS (bleu)
Voies d'entrée RT-BS (vert foncé) Voies de

sortie RT-BS (rouge)

libre (tous les RT) libre

occupé par un véhicule/train (tous les RT)

occupé par un wagon dans le méme sens de circulation (RT-
CGC) bloqué en raison d’un véhicule/train en sens inverse
(RT-CGC) Passage bloqué (tous les RT)

Destination bloquée (tous les RT)

Seul le contact de retour est occupé (tous les RT)

bloqué en raison d'un véhicule/train en sens inverse en position arriere (RT-CGC)

HETNNERNE ®C

bloqué en raison d'un wagon en sens inverse en position arriére (RT-CGC)

Le RT-BS a recu des zones de détection (ADV) distinctes pour les voies d'entrée et de sortie 2 et donc
également 2 nouvelles variantes de couleur.

AN

Régulateur de trafic dans Win-Digipet
L2L 20250

Sven Spiegelhauer

Avril 2025

94



Plusieurs zones RT peuvent se chevaucher ou étre imbriquées (fig. 15.2). Peu importe que ces RT soient ou
non du méme type. Il existe toutefois une exception pour le RT-CGC. Celui-ci ne doit se chevaucher avec
aucun autre RT, a I'exception d'un RT-CGC dans le sens inverse, du RT-AC et du RT-FPA.

Le RT-EXPERT n'est pas mentionné ici séparément. Tant qu'il n'exécute qu'une fonction de comptage, il peut
se trouver dans n'importe quelle zone d'un autre RT. S'il bloque également des itinéraires, il ne doit pas
empiéter sur un RT-CGC.

Fig. 15.2
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